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Verkehrlicher Grundsatzbeschluss fiir den
Miinchener Siidosten

a) Verkehrlicher Grundsatzbeschluss

b) Bebauungsplan Nr. 57ce, 57cd, 1060f Wilhelm-Hoegner-Stralle
(Beendigung des Planungsverfahrens)

c) Antrage und Empfehlungen

1. Gewerbegebiet Altperlach
Antrag Nr. 02-08 / A 04302 von Herrn Stadtrat Josef Schmid,
Herrn Stadtrat Hans Podiuk, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt
vom 29.02.2008

2. Verkehrsberuhigung fiir die Weidener StraBe durch anderweitige verkehrliche
Anbindung des Gewerbegebietes Perlach-Sud
Anliegen aus der Burgerversammlung des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach,
Bezirksteil Perlach vom 27.11.2008

3. Umgehende Vorplanung fiir eine zeitnahe verkehrliche ErschlieBung des
Gewerbegebiets Perlach Siid als vorgezogene MaRnahme zum
Gesamtverkehrskonzept fiir den Miinchner Osten
Antrag Nr. 08-14 / B 00941 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach vom 03.03.2009

4. Erstellung eines Verkehrskonzeptes fur den Minchner Osten
Empfehlung Nr. 08-14 / E 00503 der Burgerversammlung des
Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach vom 26.11.2009

5. Verkehrsanbindung des Gewerbegebietes Perlach Sud
Antrag Nr. 08-14 / B 02120 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach vom 04.05.2010

6. Riickbau der Autobahn 8 zur BundesstraBe im 16. Stadtbezirk
Antrag Nr. 08-14 / B 02187 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach vom 09.06.2010

7. Verkehrssituation im Minchner Siidosten
Antrag Nr. 08-14 / A 01666 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk,
Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt
vom 01.07.2010

8. Entlastung des Dorfkerns Perlach
Antrag Nr. 08-14 / A 01667 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk,
Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt
vom 01.07.2010
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9. Unertragliche Verkehrsbelastung in der Weidener Strafe;
Birgeranliegen in der Sitzung des BA 16 am 06.07.2010;
Nachfrage des BA 16 vom 07.12.2010
Forderung des BA 16 vom 05.05.2011

10. Verlegung der Zufahrt zum Gewerbegebiet Perlach
an der Weidener StralRe auf eine andere StrafRe
Empfehlung Nr. 08-14 / E 00974
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach
am 26.05.2011

11. SofortmaRnahmen zur Linderung der dramatischen Verkehrssituation in der
Weidener StraBBe
Verbindung der Neubiberger StraBe mit der Hofer StraRe
Empfehlung Nr. 08-14 / E 00977
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach
am 26.05.2011

12. SofortmaRnahmen zur Linderung der dramatischen Verkehrssituation in der
Weidener StraBBe
Ausbau — wie geplant der Wilhelm-Hoegner-Strae als Verkehrsanbindung an das
Gewerbegebiet Perlach (Ziffer 1 des Antrags)
Empfehlung Nr. 08-14 / E 00979
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach; Bezirksteil Perlach
am 26.05.2011

13.Planung und Bau der Siidanbindung Perlach
Antrag Nr. 08-14 / A 02711 der Freien Wahler
vom 10.08.2011

14. Unverzuglicher Beginn der Planungen zur Realisierung der sogenannten Miunchner
Losung (VerbindungsstralRe zwischen Unterhachinger StraBe und Unterbiberger
StraBe siidlich der Nabburger StralRe) zur Anbindung des Gewerbegebietes
BayerwaldstraBe
Antrag Nr. 08-14 / B 03379 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach vom 12.10.2011

15. Errichtung eines FuBgangeriiberwegs auf dem Grunstreifen Carl-Wery-StraRe, auf
Hohe der Dr.-Walther-von-Miller-StralRe zur U-Bahn-Station Therese-Giehse-Allee
Empfehlung Nr. 08-14 / E 01336
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am
03.05.2012
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16. Keine Verlagerung des Verkehrs von der Thomas-Dehler-StraBe auf die Fritz-Erler-
StraBe im Rahmen der Neubebauung des Hanns-Seidel-Platzes
Empfehlung 08-14/ E 01365
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am
24.05.2012
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Antrag Nr. 08-14 / A 01666

Antrag Nr. 08-14 / A 01667

9. Forderung des Bezirksausschuss 16 vom 05.05.2011

10. Empfehlung Nr. 08-14 / E 00974

11. Empfehlung Nr. 08-14 / E 00977

12. Empfehlung Nr. 08-14 / E 00979

13. Antrag Nr. 08-14 / A 02711

14. Antrag Nr. 08-14 / B 03379

15. Empfehlung Nr. 08-14 / E 01336

16. Empfehlung Nr. 08-14 / E 01365

17. Ubersichtsplan

18.a) Stellungnahme des Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach

18.b) Interfraktioneller Fragenkatalog des Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach

19. Hauptplanfalle im ,Verkehrskonzept fir den Minchner Stidosten®
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Beschluss des Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung vom 08.05.2013
(VB)
Offentliche Sitzung
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. Vortrag der Referentin

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gem. § 4 Nr. 9b)
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Ausschuss fiir Stadtplanung
und Bauordnung.

1 Anlass

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 16.02.2006, Verkehrskonzept fir den Minch-
ner Osten hat der Stadtrat dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung Auftrage zur
Bearbeitung erteilt. Dieses Verkehrskonzept basiert auf einem umfangreichen Gutach-
ten, in dessen Rahmen verschiedene Infrastrukturmalinahmen vorwiegend fir den mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) aber auch den 6&ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) im Miinchner Osten in unterschiedlichen Varianten untersucht und hinsichtlich
ihrer Wirkungen bewertet wurden.

Fir den Bereich des Miinchner Sudostens zahlen zu diesen MalRnahmen folgende Auf-
trage:

Gemal Ziffer 3 des 0.g. Beschlusses ist die Stidanbindung Perlach (SAP) als weiter zu
verfolgende MalRnahme geplant: ,Die Planung und Realisierung der Stdanbindung Per-
lach wird weiterverfolgt. Das Baureferat wird gebeten, fir die Stidanbindung Perlach eine
neue Bedarfs- und Konzeptgenehmigung zu entwickeln und dem Stadtrat zur Genehmi-
gung vorzulegen. Das Planungsreferat wird beauftragt, nach Beschlussfassung des
Stadtrates gemeinsam mit dem Baureferat mit der Gemeinde Neubiberg Uber die Aktua-
lisierung der interkommunalen Vereinbarung zur Stidanbindung Perlach weiter zu ver-
handeln.*

Mit dem Bau der SAP wurden folgende Ziele verfolgt:

» Erschlielung des Gewerbegebietes Perlach-Sid

» ErschlieRung des Brauereistandortes (bzw. alternativer Nutzungen)

e Erschlielung und Umfahrung des Neubiberger Neubaugebietes ,Vivamus*

* Anschluss des 16. Stadtbezirkes mit einer zweiten Anschlussstelle an die
Bundesautobahn A8

+ Entlastung der Weidener Strafl’e und der Rudolf-Zorn-StralRe

» Entlastung des Ortskerns Altperlachs

* keine Mehrbelastung in der Therese-Giehse-Allee

» Entlastung der nérdlichen Carl-Wery-Stralie

* In Verbindung mit dem 4-spurigen Ausbau der Carl-Wery-Strafl3e und
entsprechender Ertlichtigung des Knotens Carl-Wery-Strale / Therese-Giehse-Allee:
verkehrliche Potentiale fur Strukturzuwachse im Bereich Neuperlach-Sud.

Wegen Haushaltsumschichtungen aus dem Bereich des Straf3en- und Brickenbaus zu-
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gunsten der VerkehrserschlieBung des Stadions Fréttmaning im Mehrjahresinvestitions-
programm 2002-2006 wurden die Mittel flir den Bau zurlickgestellt.

Des Weiteren sollten nach Ziffer 5 des o0.g. Beschlusses die Planungen zur Realisierung
der Wilhelm-Hoegner-StralRe fortgesetzt werden: ,Die Planung zur Realisierung einer
Straltenunterfihrung der Wilhelm-Hoegner-Stral3e unter der S-Bahn-Linie 6 wird fortge-
setzt. Das Planungsreferat wird beauftragt, die vom Bayerischen Verwaltungsgerichtshof
festgestellten Mangel durch geeignete planungsrechtliche Verfahren zu beheben. Dem
Stadtrat wird zu gegebener Zeit berichtet”.

In der vorliegenden Beschlussvorlage wird nach Auftragslage des o0.g. Beschlusses
ebenso die Beseitigung der héhengleichen Bahniibergange weiterverfolgt und behan-
delt. Gemal Ziffer 6 des o0.g. Beschlusses sollte die Beseitigung der Bahniibergénge der
S-Bahn-Linie 6 Balanstralde, Fasangartenstralie, Unterhachinger Strafle und Unterbiber-
ger StralRe weiterverfolgt werden. ,Das Planungsreferat wird beauftragt, gemeinsam mit
dem Baureferat die Planungsvorstellungen zur Beseitigung der Bahnlibergange Balan-,
FasangartenstralRe, Unterhachinger und Unterbiberger Stralle gemafl dem Verkehrskon-
zept fir den Minchner Osten in die im Rahmen des Projektes ,Netzerganzende Mal3-
nahmen im AulRenbereich® zur 2. Stammstrecke anstehenden Vorplanungen zu den er-
forderlichen Planfeststellungsverfahren einzubringen und dem Stadtrat gegebenenfalls
zu berichten.”

Die SchlielBung der Bahniibergange und der Neubau von Stralenunterfiihrungen sind
Teile des DB-Projektes ,zweigleisiger Ausbau der S-Bahn-Strecke Minchen-Giesing —
Minchen-Perlach®. Dieses ist allerdings inzwischen nach Aussage des zustandigen Frei-
staates Bayern nicht mehr Bestandteil der sog. ,netzergdnzenden Mal3nahmen" zur 2.
Stammstrecke.

Ein weiterer Auftrag, der aus dem Beschluss Verkehrskonzept fur den Minchner Osten
hervorgeht, lautet gemaf Ziffer 11: ,Das Planungsreferat wird beauftragt, beim Projekt
Stadt-Umland-Bahn im Forum ,Stadt und Umland® der Inzell-Initiative die Interessen der
Landeshauptstadt Miinchen in die Definition einer Pilotstrecke sowie ein langfristiges
Trassensicherungskonzept einzubringen. Dem Stadtrat wird zu gegebener Zeit
berichtet".

Neben den Auftragen an das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, die aus dem
0.9. Beschluss hervorgehen, sind Antrage des Stadtrates und des Bezirksausschusses
16 sowie Empfehlungen von Blrgerversammlungen des 16. Stadtbezirkes zu behandeln
und zu beantworten.

Diese Antrage, Empfehlungen und Anliegen beziehen sich auf Themen wie die Proble-
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matik der ErschlieBung des Gewerbegebiets Perlach-Sid, die Entlastung des Dorfkerns
Perlach, den Riickbau der A 8 zur Bundesstralle, die Verkehrsentlastung der Weidener
Strale sowie die Planung der SAP. Diese werden im Rahmen der vorliegenden Be-
schlussfassung abgehandelt.

Der dritte Anlasspunkt dieser Beschlussvorlage sind Prufungsauftrdge aus dem Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP). Im Rahmen des Beschlusses zur ,PERSPEKTIVE MUN-
CHEN - Leitprojekt Verkehrsentwicklungsplan 2005 der Vollversammlung des Stadtra-
tes vom 15.03.2006 wurde ein MalRnahmen- und Handlungskonzept fir den MIV, den
OPNYV sowie den FuR- und Radverkehr beschlossen.

In Bezug auf den in dieser Beschlussvorlage relevanten Bereich des Miinchner Sidos-
tens sieht der VEP folgende Malinahmen vor: Planung und Realisierung der SAP sowie
der Wilhelm-Hoegner-Stral’e und Verlegung der Unterhachinger Stral3e.

Diese Mallnahmen sind, wie bereits beschrieben, ebenfalls im Verkehrskonzept flr den
Minchner Osten (Beschluss der Vollversammlung vom 16.02.2006) enthalten. Der VEP
fuhrt diese MalRnahmen als geplante MalRnahmen auf, d.h. Planungen dieser Kategorie
sollen bis zum Jahr 2015 umgesetzt sein, deren Finanzierung ist jedoch nicht gesichert.

Strukturelle Entwicklung

Neue Siedlungsentwicklungen und die damit verbundene Zunahme an Bewohnerinnen
und Bewohnern, Arbeitsplatzen und Kundinnen und Kunden bedeuten eine Zunahme an
Verkehrsaufkommen (s. Abb. 1).

Im Folgenden werden der Umfang und die raumliche Verortung der strukturellen Ent-
wicklung im Bereich des Miinchner Sidostens und des angrenzenden Umlands darge-
stellt.

Strukturelle Entwicklung im Bestand

In den bestehenden Wohngebieten ist bis zum Prognosehorizont 2020 von einem star-
ken Einwohneranstieg auszugehen. Dieser folgt dem aktuellen gesamtstadtischen Trend
und ist u.a. auch durch die rege Neubautatigkeit (u.a. Hochackerstralte, Hanns-Seidel-
Platz, Carl-Wery-StralRe) bedingt.

Die Anzahl der Arbeitsplatze wird fur den Minchner Stdosten bis zum Jahr 2020 als
konstant prognostiziert.

Entwicklungsflachen und Flachenpotenziale

Der Minchner Sudosten weist derzeit noch Flachenpotenziale zur strukturellen Entwick-
lung auf. Bei einem Teil dieser Flachen ist bereits Baurecht vorhanden. Weitere Flachen
befinden sich derzeit in Entwicklung und werden bis 2020 voraussichtlich realisiert sein.
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Zusatzlich zu diesen konkreten Entwicklungsflachen bestehen noch weitere Flachen, auf
denen durch Nachverdichtung oder Umnutzung eine weitere Entwicklung mdglich ist.

Die folgende Abbildung zeigt die Entwicklungsflachen auf, fur die bereits Baurecht be-
steht (ca. 890 Arbeitsplatze), fur die mittelfristig Baurecht geschaffen wird (ca.1.650
Wohneinheiten und ca. 4.100 Arbeitsplatze), oder fir die langfristig Baurecht geschaffen
wird (ca.1.300 Wohneinheiten und ca. 1.900 Arbeitsplatze) bzw. die noch einer naheren
Untersuchung unterzogen werden mussen.

Ottobrunner StralRe
O Baurecht
vorhanden
Hochéackerstrale 5 "
ca. 20 ha aurecht-
ca. 1.100 WE : - schaffung
ca. 300 AP Hanns-Seidel-Platz mittelfristig

ca. 4 ha

ca. 5.000 Kfz/24h ca. 280 WE

] e - Baurecht-
ca. 1.500 AP \Frlednch Creuzer. Stral&e\ (/ N i
ca. 8.500 Kfz/24h Q " |angfristig
2
/™ Untersuchungs-
\\ /,’

bereich

Arnold-Sommerfeld-Strae westl.

Carl-Wery-Strale TB 1 ca. 134 ha

ca. 9,4 ha ca. 890 AP

ca. 270 WE ca. 1.400 Kfz/24h
Unterhachinger Straie | ca. 2.300 AP

ca. 4.500 Kfz/24h

‘Arnold—Sommer‘feId—StraBe Ostl.

\CarI-Wery-Strar&e TB2

Abbildung 1: Ubersicht der Entwicklungsflachen im Minchner Stidosten
(WE: Anzahl der Wohneinheiten; AP: Anzahl der Arbeitsplatze;

Kfz/24h: Das durch die Entwicklungsflache induzierte Verkehrsaufkommen,
d.h. ein- sowie ausfahrende Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden)

Ottobrunner StrafRe

Entsprechend der Umgebung soll dieser Bereich durch ein stadtebaulich und land-
schaftsplanerisch attraktives Misch- und Wohngebiet einschlie3lich der erforderlichen
sozialen Infrastruktureinrichtungen erganzt werden. Vorgesehen ist, die geplante Wohn-
bebauung beiderseits des kinftigen zentralen offentlichen Grinzugs und die geplanten
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gewerblichen Nutzungen entlang der Ottobrunner Stralle zu situieren.
HochackerstraRe

Im Bereich der Hochackerstralle soll ein vielfaltiges Wohnquartier mit unterschiedlichen
Wohnformen, den notwendigen sozialen Infrastruktureinrichtungen sowie grof3zigigen
offentlichen und privaten Grinflachen entstehen. Ein besonderes Augenmerk soll dabei
auf Energieeffizienz und Nachhaltigkeit gelegt werden.

Unterhachinger StraBe

Fir die ehemals fur die Brauereiverlagerung vorgesehene Flache wird die Erarbeitung
eines gemeinsamen Strukturkonzeptes mit der Gemeinde Neubiberg angestrebt. Hierbei
soll entsprechend der Vorgaben der Raumordnung durch die Regierung von Oberbayern
(Das Raumordnungsverfahren fir die Ansiedlung der Firma Lowenbrau AG in
Munchen/Neubiberg vom 12.10.1987 wurde durch die landesplanerische Beurteilung po-
sitiv abgeschlossen.) vor allem auch eine Verbesserung des Landschaftsraums und des-
sen Okologischer Qualitat erreicht werden. Vorrangig geht es hier um die Renaturierung
des Hachinger Bachs unter Berlcksichtigung der gewasserrelevanten Notwendigkeiten,
eine Okologische Aufwertung des weitgehend intensiv genutzten Freiraums zwischen
Neuperlach Siid und Neubiberg und die Ausbildung eines angemessenen Stadtrands.

In diesem Kontext sollen auch die Méglichkeiten einer vertraglichen Wohnflachenent-
wicklung 6stlich der Unterhachinger Stral3e untersucht werden.

Carl-Wery-StraRe

Im Bereich der Carl-Wery-Strale soll ein eigenstandiges, zeitgemalies und stadtebau-
lich qualitatsvolles Quartier aus Wohn- und Kerngebieten entstehen. Die heute vorhan-
dene P+R-Anlage kann auf max. 780 Platze erweitert werden und wird bahnhofsnah in
die Bebauung integriert.

Arnold-Sommerfeld-StraBe (westlich)

Der rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr. 57au setzt das Gebiet zwischen Heidestralle,
Otto-Hahn-Ring und Arnold-Sommerfeld-Stralte als Gewerbegebiet (GE) mit einer Ge-
schossflachenzahl (GFZ) von 1,0 und einer Grundflachenzahl (GRZ) von 0,8 fest. Die
Hoéhenentwicklung ist auf vier Vollgeschosse bzw. eine maximale Traufhéhe von 20 m
beschrankt.

Arnold-Sommerfeld-StraBe (6stlich)

Der Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplans Nr. 57 beschreibt die Ziele und Entwick-
lungen flr den gesamten Stadtteil Perlach. Der geltende Flachennutzungsplan mit inte-
grierter Landschaftsplanung als Instrument fur die langfristige Steuerung der raumlichen
Entwicklung im Stadtgebiet stellt dieses Areal als Gewerbegebiet (GE) dar. Ziel ist eine
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angemessene Arrondierung des bestehenden Gewerbegebiets unter Berlcksichtigung
des Griinzugs ,Friedenspromenade®.

Friedrich-Creuzer-StrafRe

Im Bereich der ehemaligen Kiesgrube, wo heute noch ein Betonwerk in Betrieb ist, soll
ein eigenstandiges, zeitgemales und urbanes Wohngebiet mit sozialer Infrastruktur ent-
stehen. Besonderes Augenmerk gilt der Verknipfung der sehr heterogenen vorhande-
nen Bebauungsdichten, der Verkehrsabwicklung und den tbergeordneten Griinbezie-
hungen.

Hanns-Seidel-Platz

Der Hanns-Seidel-Platz soll zu einem belebten und urbanen Stadtteilzentrum entwickelt
werden. Wohnen, Einzelhandel, Blros sowie soziale und kulturelle Einrichtungen sollen
sich erganzen. Das geplante Blrgerzentrum soll dabei als Identifikationspunkt des Stadt-
teils wirken.

Entwicklungen im angrenzenden Umland

In den angrenzenden Umlandgemeinden sind in den nachsten zehn Jahren keine grofe-
ren Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklungen zu erwarten:

Unterhaching hat sein Entwicklungsgebiet ,Stumpfwiese” weitgehend realisiert, weitere
GrolR3vorhaben stehen dort nicht an. Neubiberg hat kaum noch Flachenreserven und erst
unlangst ein Nachverdichtungskonzept fiir seine Gebiete mit Gartenstadtcharakter er-
stellen lassen und im Gemeinderat beschlossen. Es kann dort in der Summe nur noch
wenig Zuwachs geben, so wie z.B. die auf S. 8 erwahnte Flache an der Unterhachinger
Stralte. Das mit Neubiberg zusammengewachsene Ottobrunn hat keine nennenswerten
Flachenreserven mehr. Putzbrunn ist weder direkt an die S- noch an die U-Bahn ange-
schlossen und verfolgt eine eher behutsame Entwicklungspolitik, was regionalplanerisch
fur die Rodungsinseln im Raum Miinchen auch so vorgegeben ist. Oberhaching hat zwar
erhebliche Flachenreserven im Flachennutzungsplan ausgewiesen, wird diese in den
nachsten zehn Jahren aber — wie schon seit Jahrzehnten praktiziert - nur zu einem sehr
geringen Teil in Anspruch nehmen.

Aus den absehbaren Entwicklungen im angrenzenden Umland lassen sich folglich keine
grolReren Verkehrszunahmen erwarten.

Fazit der strukturellen Entwicklung

Zusammenfassend ist zum aktuellen Zeitpunkt fir den Minchner Stidosten von einem
relativ starken Einwohnerwachstum und einer konstanten Zahl an Arbeitsplatzen bis zum
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Jahr 2020 auszugehen. Dies begriindet sich in den dargestellten Zuwachsen im Bestand
und im Bereich der geplanten Entwicklungsflachen.

Diese Entwicklungen werden ein zum Teil deutlich hdheres Verkehrsaufkommen erzeu-
gen.

Verkehrsangebot und geplante MaBnahmen nach VEP

Verkehrsangebot fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)

Das Verkehrsangebot im MIV im Mdnchner Sidosten ist gepragt durch Briiche, die den
Wandel der fachlichen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Einstellungen / Rahmen-
bedingungen zur Mobilitat seit der urspringlichen Konzeption des Strallennetzes aus
den 1960er Jahren (Stichwort ,autogerechte Stadt“) und den damit einhergehenden An-
derungen der Netzplanungen widerspiegeln. Diese Briche zeigen sich zum einen an
aus heutiger Sicht Gberdimensionierten Strallenabschnitten und zum anderen an Netz-
licken zwischen realisierten Netzabschnitten der ursprunglichen Verkehrsplanung. Die
Herausforderungen und Potentiale dieser Briiche im Verkehrsnetz sind dementspre-
chend verschieden und vielfaltig.

Die Stralkenraume der aus heutiger Sicht Uberdimensionierten Straf3enabschnitte bieten
zum Teil ein Potential fUr eine weitere strukturelle Entwicklung (Nachverdichtung / Um-
nutzung). So wurde z.B. im Rahmen des Projektes ,,Open scale®, einem interdiszipli-
naren Ideenwettbewerb im Jahr 2009, eine mdgliche Nutzung des ungenutzten sudli-
chen Teils der Standlerstrale untersucht und dargestellt.

Die grundsatzliche Netzkonzeption des Straliennetzes wird im aktuellen VEP 2005 fest-
gelegt. Hinsichtlich der funktionalen Gliederung wird dort in Analogie zum Flachennut-
zungsplan zwischen einem Primar- und Sekundarnetz unterschieden. Das Primarnetz
bilden die Stralten mit einer lberregionalen bzw. regionalen Verbindungsfunktion. Es
dient dem Ziel der Bundelung starker Kfz-Verkehrsstrome. Dieses wird erganzt durch
das Sekundarnetz, die ortlichen Hauptverkehrsstrallen mit malRgebender Verbindungs-
funktion.

Das Primarnetz wird im Bereich des 16. Stadtbezirkes durch von der Stadtgrenze zur In-
nenstadt hin verlaufende Radialen gepragt. Dazu zahlen die Bundesautobahn A8 Ost
sowie die Staatsstrallen St 2078 (Carl-Wery-Stral3e — Fritz-Erler-Stra3e — Standlerstra-
Re) und die Staatsstraflte St 2079 (Putzbrunner Stral3e). Die Staatsstralle St 2368 (Un-
terhachinger StralRe — Otttobrunner Stral3e) ist Teil des Sekundarnetzes.

Im VEP 2005 sind in der Netzkonzeption 2015 fiir den Bereich des Miinchner Siidostens
zwei Netzerganzungen als geplante Malinahmen im Sekundarnetz aufgefiihrt:
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+  SAP mit Verlegung der Fasangarten- und Unterhachinger Stralle mit einer
Hohenfreimachung des Bahnlibergangs der Unterhachinger Strale mit der S-
Bahnlinie Miinchen — KreuzstraRe und der Auflassung der Ubergange
Fasangartenstralle, Unterhachinger StralRe (alt) und Unterbiberger Stralle

+ Ldckenschluss der Wilhelm-Hoegner-Strale.
Die geplanten Netzabschnitte sind in der folgenden Abbildung dargestellt:

N, Verkehrsentwicklungsplan
E VEP 2005

\ N
, Plan 4
Netzkonzeption 2015
Hauptverkehrsstralken
’ Malnahmenplan
ﬁ‘. . .{ Stand: Marz 2006

Geplante MaBnahmen

Um- und Ausbau

m=mmm= Neubau

Nachrichtlich Gbernommen

Abbildung 2: Nach VEP geplante Ma3nahmen im MIV

3.2 Verkehrsangebot im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Der Munchner Sudosten ist im Schnellbahnnetz durch die S-Bahnlinie S7 Wolfratshau-
sen — Kreuzstralte, die U-Bahnlinie U5 Laimer Platz — Neuperlach Sid sowie die Ver-
starkerlinie U7 Westfriedhof — Neuperlach Zentrum erschlossen. Dieses Schnellbahnnetz
wird durch die Metrobuslinie 55 sowie durch zahlreiche Stadtbuslinien erganzt. Zusatz-
lich wird das Angebot fir Verbindungen Uber die Stadtgrenze hinaus ab Neuperlach Sid
durch Regionalbuslinien erganzt.

Auf Grundlage des Beschlusses ,Beschleunigung der Buslinie 55 zwischen Diakon-Ke-
rolt-Weg und Waldperlach® des gemeinsamen Ausschusses fir Arbeit und Wirtschaft,
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Kreisverwaltungs- und Bauausschusses vom 15.12.2009 wurde die Metrobuslinie 55 auf
dem Linienabschnitt zwischen dem Diakon-Kerolt-Weg und Waldperlach beschleunigt.

Im Hinblick auf die S-Bahnlinie 7 ist darauf hinzuweisen, dass der urspriinglich vorgese-
hene zweigleisige Ausbau zwischen Giesing und Perlach nicht mehr Bestandteil der
.Netzergdnzenden MalRnahmen® der 2. Stammstrecke ist. Unabhangig von der Aufga-
bentragerschaft des Freistaates Bayern fiir die S-Bahn wird das Referat fir Stadtpla-
nung und Bauordnung den Stadtrat aber voraussichtlich Anfang des Jahres 2013 mit der
Thematik ,Barrierefreimachung des S-Bahn-Haltepunktes Perlach® befassen.

Im VEP 2005 (Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.03.2006) sind in
der Netzkonzeption 2015 des Offentlichen Verkehrs fiir den Miinchner Siidosten optio-
nale Ma3nahmen, in deren Raum eine Linienflhrung erfolgen kénnte, aufgefuhrt.

Diese basieren auf den bis Ende 2004 unter Federfliihrung der MVV GmbH und einge-
bettet in das Forschungsprojekt MOBINET durchgefuhrten umfangreichen Untersuchun-
gen zur Sinnhaftigkeit und Machbarkeit einer Stadt-Umland-Bahn als viertes schienen-
gebundenes Verkehrssystem in der Region Minchen. Diese Untersuchungen sollten
grundsatzlich in einem grofReren Zusammenhang zwischen Siedlungsentwicklung und
Mobilitdt im Forum ,Stadt und Umland® der Inzell-Initiative ,Verkehrsprobleme gemein-
sam losen“ weitergefiihrt werden. Nachdem die entsprechenden Arbeiten dort aber zu-
rickgestellt sind, ist angestrebt, die Thematik im Rahmen der anstehenden Fortschrei-
bung des fiir den weiteren OPNV-Infrastrukturausbau maRgeblichen Nahverkehrsplanes
der Landeshauptstadt Minchen erneut aufzugreifen (vgl. Beschluss der Vollversamm-
lung des Stadtrates vom 16.03.2011 und nachstehenden Planausschnitt).
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Abbildung 3: MaRnahmenvorschldge OPNV nach Nahverkehrsplan

Im Hinblick auf diese Uberlegungen ist im Bereich des Bebauungsplans mit Griinord-
nung Nr. 57 cl Carl-Wery-Stralte im zukinftigen Mittelteiler der Carl-Wery-Stralle zwi-
schen dem Bahnhof Neuperlach-Sud und der Arnold-Sommerfeld-Stral3e vorsorglich ein
Korridor flr eine zweigleisige Bahntrasse vorgehalten.

Unabhangig davon prift die MVV GmbH derzeit, ob als Alternative bzw. als Vorlaufbe-
trieb fur eine Stadt-Umland-Bahn ein Bus-Rapid-Transit-System (BRT) auf wichtigen
Buslinien im Stadt-Umland-Bereich realisiert werden kann. Relevante tangentiale Buslini-
en sind im MVV-Regionalbussystem bereits vorhanden. Im Detail soll dabei untersucht
werden, inwieweit durch technische und organisatorische Mallnahmen konventionelle
Busverkehre attraktiver werden kénnen.

Die Uberlegungen des Bezirksausschusses 16 zur Verlangerung der Trambahn durch
die Rosenheimer Stralle werden im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
mit aufgenommen.

Die Erschlielung neuer Planungsgebiete, z.B. auch der Hochackerstrale (Bebauungs-
plan mit Grunordnung Nr. 2045) wird im Rahmen der Ublichen Verfahrensschritte der
Bauleitplanung durch die Federfuhrung der MVG konkretisiert und ggf. im Bedarfsfall an-
gepasst.
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3.3 Angebot fiir den nicht motorisierten Individualverkehr (NMIV)

Eine wichtige Basis fir Nahmobilitat ist die wohnungsnahe Versorgung, also die Erreich-
barkeit von Einzelhandelseinrichtungen des taglichen Bedarfs. Das Verkehrskonzept fir
die ,Entlastungsstadt Perlach” sah friihzeitig neben einem leistungsfahigen Netz von
Hauptverkehrsstraflen fur Kfz auch ein rdumlich versetzt davon laufendes, unabhangi-
ges Netz von Fuliganger- und Radfahrverbindungen vor.

Das damalige Strukturkonzept Perlachs von 1965 hatte als libergeordnetes Leitbild die
Trennung des FuRganger- und Fahrverkehrs. Entsprechend diesem Leitbild wurde fur
die vom Fahrverkehr getrennten FuRwege im Gesamtgebiet ein Fullwegesystem kon-
zeptioniert. Dieses bildet sich in einem kreuzungsfreien Fuligangerachsenkreuz ab, das
das Gesamtgebiet als tragendes Geriist durchzieht und mit seinen Asten, von den Ful3-
gangerraumen und Platzen des Zentrums ausgehend, sich in die Wohnquartiere ver-
zweigt.

Dieses FuBRwegesystem wurde in den ersten Bauquartieren Norden, Osten und der Mitte
umgesetzt, in dem Bauquartier Sud (sudl. der Putzbrunner Stralle) wurde es allerdings
aufgrund der veranderten Auffassungen in der Stadtplanung in den 70er Jahren teilwei-
se aufgegeben.

Innerhalb Neuperlachs kénnen nahezu alle Ziele abseits von Stralen (jedoch in Verbin-
dung mit Querungen von Straf3en) erreicht werden. Diese Verbindungen sind in der Re-
gel ausreichend breit und ermdglichen ein weitgehend konfliktfreies Nebeneinander von
Radfahrerinnen und Radfahrern mit FuRgangerinnen und FuRgangern. Flr den schnel-
len Alltagsradverkehr stehen an allen Hauptverkehrsstrallen begleitende Radwege zur
Verfligung. Im nachgeordneten Netz findet Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.
Lediglich im Bereich der sidlichen Unterhachinger StraRe im Ubergang zum Umland
fehlen Radwege. Diese Radfahrverbindung stellt jedoch keine Route nach dem Ver-
kehrsentwicklungsplan-Radverkehr (VEP-R) dar.

Eine weitere Radverkehrsnetzllicke ist im Bereich der Nailastral’e vorhanden. Aus Rich-
tung Norden kommend existiert fur den Radverkehr kein Anschluss an die Berghamer
Stralte. Hier besteht Optimierungspotential. Aus Richtung Stiden von der Berghamer
Stralle kommend ist allerdings ein Anschluss an die Nailastralle gegeben.

4 Analyse der Verkehrsbelastung und Entwicklung der Verkehrsmengen

Die Entwicklung des StralRenverkehrsaufkommens im Miinchner Sidosten wird anhand
von Zeitreihen erhobener Verkehrsmengen dargestellt. Basis daflr bilden Zahlungen der
Verkehrsmengen an Knotenpunkten und Querschnitten. Zusatzlich werden, sofern vor-
handen, Daten der Zentralstelle fur Informationssysteme (ZIS) bei der Autobahndirektion
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Siudbayern betrachtet, um kontinuierlich Veranderungen im Verkehrsaufkommen be-
schreiben zu kénnen. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens wird dabei anhand der
Veranderungen an der Stadtgrenze sowie an ,neuralgischen“ Punkten beschrieben.

Entwicklung des Verkehrsaufkommens an der Stadtgrenze

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsentwicklung der stadtgrenzen-uberquerenden
Stralen im Minchner Sudosten.
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Abbildung 4: Entwicklung der Verkehrsmenge an der Stadtgrenze im Minchner

Sidosten
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Die auf Knotenpunkt- und Querschnittzahlungen basierenden Zahlen der Abbildung zei-
gen die Entwicklung in Intervallen von 5 Jahren bis zum Jahr 2008. Die am hochsten be-
lasteten Einfallsstralen sind, wie zu erwarten, die beiden Autobahnen A 8 Ost und A
995. Eine deutliche Zunahme des Verkehrsaufkommens in den letzten 10 Jahren ist le-
diglich fur die Bundesautobahn A 8 Ost zu verzeichnen. Die Lage der Querschnitte ist in
der folgenden Abbildung 5 verortet.
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Abbildung 5: Verkehrszahlungen an der Stadtgrenze im Minchner Sudosten

Entwicklung des Verkehrsaufkommens an neuralgischen Punkten im 16.

Stadtbezirk

Im Folgenden wird die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im 16. Stadtbezirk anhand
einiger ,neuralgischer® Punkte beschrieben. Zu diesen Punkten zahlen:

+ Innsbrucker Ring
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+  Ottobrunner Strale an der Einmindung zum Mittleren Ring

« Unterhachinger Straf’e am Knoten Ottobrunner Stralle

+ Pfanzeltplatz
« Carl-Wery-Stralte
+ Therese-Giehse-Allee

«  Weidener StralRe

« Niederalm- und ZehntfeldstralRe

Innsbrucker A
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Abbildung 6: Verkehrlich neuralgische Punkte im 16. Stadtbezirk

Innsbrucker Ring

Am Innsbrucker Ring war von 1989 65.000 Kfz/24h tber 1999 65.000 Kfz/24h bis 2009
64.000 Kfz/24h eine konstante Verkehrsbelastung im Abschnitt stdlich der Bad-
Schachener-Stralde zu verzeichnen. Auch die Eréffnung des Richard-Strauss-Tunnels
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hatte keine signifikanten Anderungen zur Folge: es konnten 66.000 Kfz/24h beobachtet
werden. Der Anteil des Schwerverkehrs lag mit 3.000 Lkw/24h noch unter dem Wert von
1989 (4.000 Lkw/24h).

Ottobrunner StraRe an der Einmiindung zum Mittleren Ring

In der Ottobrunner StralRe ist insgesamt von 1991 21.500 Kfz/24h Gber 2000 20.000
Kfz/24h bis 2009 17.000 Kfz/24h ein Rickgang der Verkehrsbelastung, v.a. durch die
Eréffnung der Anschlussstelle Neubiberg an der BAB A8, zu verzeichnen.

Unterhachinger StraBe (St 2368) am Knoten Ottobrunner StraBe (Umfeld des
Bebauungsplanes Nr. 2045 Hochackerstrafe)

Die Unterhachinger Stral3e weist derzeit eine Belastung von rund 8.500 Kfz/24h am
Knotenpunkt mit der Ottobrunner Stral3e auf. Vergleicht man diesen Wert mit den
Ergebnissen der Zahlungen der letzten Jahre, stellt man fest, dass hier keine Zunahme
an Verkehr festzustellen ist. Im Gegenteil, im Jahr 2001 wurden in der Unterhachinger
Stralle am Knotenpunkt mit der Ottobrunner Stral3e noch rund 10.500 Kfz/24h erfasst.
Dieser Riickgang lasst sich vor allem durch die Verlagerung von Verkehr auf die BAB
A 8 Ost durch die in diesem Zeitraum erdffnete Anschlussstelle Neubiberg begriinden.
Sowohl die Konzeption als auch die Beschilderung der Anschlussstelle haben zu einer
Verlagerung beigetragen.

Pfanzeltplatz

Der Pfanzeltplatz weist eine aktuelle Verkehrsbelastung von 13.500 Kfz/24h im Norden
und 15.500 Kfz/24h im Siuden auf (2009). Im Jahr 2001 wurden hier 14.000 Kfz/24h im

Norden und 16.000 Kfz/24h im Siden gezahlt. Die Belastung blieb damit weitestgehend
konstant Uber das letzte Jahrzehnt.

Weidener Strafle

Fur die Weidener Stralle liegen Zahlwerte fur die Jahre 2000, 2005 und 2011 vor. 2010
wurden stichprobenartig Zahlungen durchgefiihrt, anhand derer die Ergebnisse der
Verkehrszahlung von 2005 verifiziert wurden. Die Zahlungen fir die Weidener Stralle
zeigen, dass zwischen 2000 und 2005 eine leichte Zunahme von ca. 4.500 auf 5.000
Kfz/24h festzustellen war. Bis zum Jahr 2011 wurde ein weiterer geringer Anstieg des
erhobenen Tagesverkehrs auf nunmehr ca. 5.500 Kfz/24h ermittelt.

Therese-Giehse-Allee

Die Therese-Giehese-Allee weist nach Zahlungen aus den Jahren 2006 und 2010 im
Bereich der Putzbrunner StralRe sowie der Carl-Wery-Stralte Verkehrsmengen von ca.
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9.000 Kfz/24h auf. Da die Therese-Giehse-Allee groftenteils durch ein reines Wohnge-
biet verlauft, gilt es, die Verkehrsbelastung in diesem Bereich mdglichst gering zu halten.

Carl-Wery-Strae (St 2078)

Die Carl-Wery-Stralle zeigt von 1989 mit 21.000 Kfz/24h bis 2007 mit 23.000 Kfz/24h
nur eine moderate Steigerung der Verkehrsbelastung auf.

Niederalm- und Zehntfeldstrafe

Die Betrachtung der Verkehrsmengen ergibt, dass sich fir die Niederalmstral’e nur eine
geringe Zunahme der Verkehrsbelastung von 2001 (3.200 Kfz/24h) bis 2008 (3.500
Kfz/24h) feststellen lasst. Gemal den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen aus
dem Jahr 2006 (RASt 06) gilt fur eine WohnstralRe in einer Tempo 30 Zone ein
Einsatzbereich von bis zu 400 Kfz in der Spitzenstunde. Dieser Wert wird in der
Niederalmstrale jedoch mit 300 — 350 Kfz in der Spitzenstunde gemaf den
vorhandenen Zahlungen noch unterschritten.

Die Verkehrsmenge in der Zehntfeldstralie im Abschnitt zwischen Feldbergstralie und
Friedenspromenade mit ca. 7.400 Fahrzeugen pro Tag im Jahr 2008 weist praktisch
keine Veranderung im Vergleich zum Jahr 2001 auf, obwohl in diesem Zeitraum (2003)
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h reduziert wurde. Die
ZehntfeldstralRe ist damit annahernd doppelt so stark belastet wie die Niederalmstralie
und erflllt somit ihre Sammelfunktion im Wohngebiet. Fir Sammelstralien gilt gemaf
RASt 06 ein Einsatzbereich zwischen 400 und 800 Kfz in der Spitzenstunde. Dieser wird
mit rund 750 Kfz / h in der nachmittaglichen Spitzenstunde noch eingehalten.

Beschreibung des Durchgangsverkehrs durch den 16. Stadtbezirk

Der Grol¥teil des Durchgangsverkehrs blindelt sich, wie planerisch gewollt, auf dem Vor-
rangnetz gemaf VEP.

Es zeigen sich aber auch Verbindungen, die mangels Alternativen einen hohen Anteil an
Durchgangsverkehr an der Gesamtbelastung aufweisen. Dazu zahlen die Hofangerstra-
Re sowie der Hugo-Lang-Bogen, die Niederalm- und Zehntfeldstrale. Beide Strecken
stellen Nord-Sid-Verbindungen bzw. Teile von Nord-Sid-Verbindungen im 16. Stadtbe-
zirk dar.

Der Durchgangsverkehr entlang der Hofangerstrale soll durch die MaRnahmen im Rah-
men der beiden Bebauungsplanverfahren Nr. 1638 Ottobrunner StraRe und Nr. 1960
SchmidbauerstralRe (siehe hierzu auch den verkehrlichen Grundsatzbeschluss der Voll-
versammlung des Stadtrates vom 27.10.2004) verringert werden.

Im verkehrlichen Grundsatzbeschluss wurde beschlossen, dass bis zur Rechtsverbind-
lichkeit des Bebauungsplanes Nr. 1960 die Auflassung der Schmidbauerstral3e nicht
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vollzogen werden soll. Zudem soll die SchmidbauerstralRe zur Erschlielung des Gebiets
Ostlich der Ottobrunner Stral’e nach dem Prinzip der gleichmaRigen Lastenverteilung
auch klnftig erhalten bleiben. Zur Verringerung der bestehenden Verkehrsbelastungen
im westlichen Teilabschnitt der Schmidbauerstrale sind zusatzlich Malinahmen zur Ver-
kehrsberuhigung zu ergreifen.

Im Zuge der planungsrechtlichen Neuausweisung der SchmidbauerstralRe als 6ffentliche
Verkehrsflache sind als Mal3nahmen zur Verkehrsberuhigung der Umbau des Knoten-
punktes Ottobrunner Strafle mit den Einmindungen Schmidbauerstrafle und Unterha-
chinger Stralde, die Steuerung der Zu- und Abfahrt zur Schmidbauerstralie Uber eine
Lichtzeichenanlage, die Beschrankungen der Lkw-Durchfahrt sowie die Ausweisung als
Tempo 30-Zone (bereits realisiert) geplant.

Im Bereich der Niederalm- und Zehntfeldstral3e sollen Potentiale zur Verlagerung /
Unterbindung von Durchgangsverkehr im Rahmen der méglichen Entwicklung des
Bereichs Friedrich-Creuzer-Stral3e / Alexisweg untersucht werden.

Zusammenfassung der Entwicklung der Verkehrsmengen des MIV

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im 16. Stadtbezirk in den letzten 10 Jahren
kaum Verkehrszunahmen zu verzeichnen waren. Hauptsachlich handelt es sich um Sta-
gnation der Verkehrsmengen bis hin zu leichten Rickgangen. Ausnahmen bilden jedoch
einerseits die BAB A 8 Ost, die auf die letzten Jahre betrachtet Verkehrsmengenzunah-
men aufwies sowie andererseits die Carl-Wery-Stra’e mit moderaten Steigerungen der
Verkehrsmengen.

Allerdings lasst das relativ starke Einwohnerwachstum in Hinblick auf den Prognosehori-
zont 2020 insbesondere im Bereich der geplanten Entwicklungsflachen (s. Kapitel 2 )
insgesamt eine Steigerung der Verkehrsmengen im 16. Stadtbezirk erwarten.

Der Handlungsbedarf im Rahmen der Beschlussvorlage ,Verkehrlicher Grundsatzbe-
schluss fur den Minchener Sidosten® besteht aufgrund der geschilderten Erkenntnissen
nicht nur aus der Beseitigung von sog. verkehrlichen Brennpunkten, sondern ebenfalls
aus den benannten, an die Verwaltung formulierten, Auftragen (s. Kapitel 1).

Prognose der Verkehrsmengen im Miinchner Sudosten

Die Prognose der Verkehrsmengen wurde anhand des multimodalen Verkehrsnachfra-
ge- und Reisezeitmodells des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung unter Bertick-
sichtigung der strukturellen Entwicklungen fur den Prognosehorizont 2020 berechnet.

Im Rahmen der Prognose der Verkehrsmengen wurde sowohl die Belastung fir den so-
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genannten Prognose-Nullfall, der alle bekannten strukturellen Entwicklungen im Progno-
sehorizont, jedoch keine verkehrsplanerischen oder stral3enbaulichen MalRnhahmen ent-
halt, sowie flr diverse Planfalle mit verkehrlich wirksamen Mallnahmen ermittelt.

Die einzelnen untersuchten Planfalle und Ergebnisse werden im Weiteren genauer dar-
gestellt.

Darstellung der Hauptplanfille fiir die Verkehrsprognose mit Horizont 2020

Neben dem Prognose-Nullfall wurden die im Folgenden dargestellten Planfalle unter-
sucht. Diese basieren auf den geplanten Malnahmen nach dem VEP bzw. Kombinatio-
nen daraus. Abgesehen von den Planfallen, die sich aus dem VEP ableiten, entstanden
weitere Uberlegungen aus den Problemstellungen der vorliegenden Antrage, insbeson-
dere die Realisierung einer leistungsfahigen Anbindung des Gewerbegebiets Perlach
Sad.
Eine Ubersicht der Lage der MaRnahmen der einzelnen Planfélle ist in folgender Abbil-
dung dargestellt.
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Abbildung 7: Hauptplanfalle im "Verkehrskonzept fir den Minchner Stidosten"
(Die Abbildung befindet sich in farbiger Ausfiihrung in Anlage Nr. 19)

Neben diesen Hauptplanfallen wurden zahlreiche Varianten sowie weitere verkehrspla-
nerische MaRnahmen im Verkehrsmodell abgebildet und die Auswirkungen untersucht.
Diese werden im Weiteren jedoch nicht alle dargestellit.
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Planfall VEP:

Der Planfall VEP enthalt entsprechend der Beschlusslage die geplanten Malinahmen
gemal dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) von 2005, dem aktuellen Flachennut-
zungsplan (FNP) und dem Verkehrskonzept flir den Minchner Osten gemaf Beschluss
vom 16.02.2006 mit dem Lickenschluss der Wilhelm-Hoegner-Strale und dem Bau der
Sitdanbindung Perlach (SAP). In diesem Fall wiirde eine Erschliefung des Gewerbege-
biets Perlach Std von Norden und Suden erfolgen.

EinzelmaBnahme Wilhelm-Hoegner-Strae (Planfall 1)

Stral’ennetz des Prognose-Nullfalles mit Wilhelm-Hoegner-Stral3e, Verlegung und HO-
henfreimachung der Bahnibergange Neubiberger Stralle, Unterhachinger Stral’e und
FasangartenstralRe, ErschlieBung des Gewerbegebiets Perlach Std von Norden

EinzelmaBnahme Siidanbindung Perlach (Planfall 2)

Strallennetz des Prognose-Nullfalles mit SAP, ErschlieRung des Gewebegebiets Perlach
Sud von Suden

Prognose-Nullfall (Planfall 3)

Der Prognose-Nullfall enthalt alle bekannten strukturellen Entwicklungen im Prognose-
horizont, jedoch keine verkehrsplanerischen oder stralenbaulichen MaRnahmen.

Sogenannte Alternativplanung (Planfall 3a)

Straliennetz des Prognose-Nullfalles mit Verbindung der Unterhachinger Stralle mit der
Unterbiberger StralRe sudlich der Nabburger Stralle, keine weiteren Ma3nahmen, Er-
schliefung des Gewerbegebiets Perlach Sid von Westen

Teilrealisierung Siidanbindung Perlach (Planfall 4)

Straliennetz des Prognose-Nullfalles mit Westabschnitt der SAP zwischen der Unterha-
chinger Strafde und der Lilienthalstral3e in der Gemeinde Neubiberg, d.h. Trennung der
SAP in zwei Abschnitte, Anbindung des Gewerbegebiets Perlach Sid von Stiden

Weitere Planfalle / Varianten

Zu den weiteren Planfallen zahlte vor allem die Untersuchung des Rickbaus der BAB

A 8 Ost nordlich der Anschlussstelle Neubiberg zur Bundesstralle mit einem Anschluss
der Fasangartenstrale und Hochackerstrale. Weiter wurde eine Variante zum Planfall 1
untersucht, in dem die Wilhelm-Hoegner-Strale als Wohnstralde und nicht als Teil des
Sekundarnetzes abgebildet wurde. Erganzend wurde ein Planfall 4a untersucht, der eine
Ertlichtigung der LilienthalstraRe auf Gemeindegebiet Neubiberg enthalt.
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5.3 Ergebnisse der Planfille

In der folgenden Abbildung sind die Auswirkungen der Malinahmen der Planfalle auf
einzelne Querschnitte dargestellt.

Legende

PF VEP
PF 1

B FF2

[ Nulfall = PF 3

B FF 4

Abbildung 8: Vergleich der Verkehrsmengen anhand ausgewahlter Querschnitte

Planfall VEP

Der Planfall VEP erzielt gegeniiber dem Prognose-Nullfall nahezu fir das gesamte Pla-
nungsgebiet verkehrliche Entlastungen.

Dies betrifft sowohl die West-Ost-Achsen im Bereich Perlach, z.B. die Weidener Strale
um ca. 37 % und den Pfanzeltplatz um ca. 11 %, als auch die Nord-Siid-Achsen: Die
Unterhachinger Strale wird im sudlichen Bereich um ca. 17 % entlastet. Aufgrund der
Verlegung des Bahnlibergangs an der Unterhachinger Strale (MaRnahme im Rahmen
des Planfalls VEP) kommt es im Bereich noérdlich des Bahniibergangs bis zur Fasangar-



Seite 24 von 70

tenstrale und sudlich des Bahnibergangs bis zur Weidener Stral’e zu einer vdlligen
Herausnahme des Durchgangsverkehrs.

Als weitere Nord-Sid-Achse weist die Therese-Giehse-Allee beziglich des Planfalls
VEP starke Entlastungen von ca. 63 % auf.

Die Carl-Wery-Stralde verzeichnet im Zulaufbereich der im Sinne dieses Planfalls unter-
stellten SAP leichte Zunahmen. Im nérdlichen Bereich des kinftigen Zulaufes der SAP
sind in der Carl-Wery-Stral3e allerdings Entlastungen im Durchschnitt von 10-15 % zu er-
warten.

Die Erschliefung des GE Perlach-Sud erfolgt im Rahmen des Planfalls VEP tber die
Wilhelm-Hoegner-Straflde von Norden und die durchgehende SAP von Siden, wobei die
Wilhelm-Hoegner-Stralle bis zu 16.500 Kfz/24h anzieht und die SAP insgesamt eine Be-
lastung bis zu 18.000 Kfz/24h erhalten wird.

Dies hat zur Folge, dass auch der nérdliche Abschnitt der Wilhelm-Hoegner-Stral3e Ver-
kehrsmengensteigerungen um das Dreifache erfahrt.

Die in Kapitel 1 genannten Ziele werden alle erreicht und die Planwerke Verkehrsent-
wicklungsplan und Flachennutzungsplan sowie das "Verkehrskonzept fir den Minchner
Osten" erhalten somit zumindest eine verkehrsplanerische Rechtfertigung. Dementspre-
chend kann festgestellt werden, dass auf der Grundlage der damaligen Planungswerke
positive verkehrliche Effekte zum Tragen kommen.

Das Gemeindegebiet Neubiberg enthalt im Ortsteil Unterbiberg/Vivamus eine deutliche
Entlastung um bis zu 60 %.

Planfall 1 (Verlangerung Wilhelm-Hoegner-Strae)

Die ErschlieBung des GE Perlach-Siid erfolgt von Norden Uber die Verlangerung der Wil-
helm-Hoegner-Strale. Diese erfahrt damit konsequenterweise eine deutliche Steigerung
der Verkehrsbelastung auf 13.500 Kfz/24h im nérdlichen Abschnitt.

Die zum Planfall VEP vergleichsweise niedrige Belastung der Wilhelm-Hoegner-Stralle
zeigt, dass die SAP aufgrund der Anbindung zur BAB A 8 eine anziehende Wirkung auf
den Uberdrtlichen Verkehr besitzt.

Die Zunahmen der Verkehrsbelastung auf der Wilhelm-Hoegner-Stralte im Vergleich
zum Prognose-Nullfall um fast 150 % haben eine deutliche Entlastung der Therese-
Giehse-Allee zur Folge (Abnahmen um mehr als 60 %).

Abgesehen von der enormen Entlastung der von Wohngebieten umgebenen Therese-
Giehse-Allee zeigt Planfall 1 in Hinblick auf den Pfanzeltplatz und die Carl-Wery-Stralle
kaum entlastende Wirkungen. Die Weidener Strale weist ebenfalls nur geringfligige Ver-
besserungen bezuglich der Verkehrsbelastungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall
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auf.

Im Zuge dieses Planfalls wurde ebenfalls die Variante Wilhelm-Hoegner-Stralte Tempo
30-Zone (W-H-S 30) geprift. Aufgrund der relativ hohen prognostizierten Verkehrsmen-
gen in der Wilhelm-Hoegner-Stralie ist eine Einrichtung einer Tempo 30-Zone in diesem
Bereich aus verkehrsordnenden Aspekten nicht sinnvoll.

Planfall 2 (Stidanbindung Perlach)

Im Planfall 2 werden insgesamt gegentiber dem Prognose-Nullfall im nachgeordneten
Netz wesentliche Entlastungen erzielt, ohne bestehende Strallen im Planungsgebiet zu
belasten. Ausnahme bildet die Carl-Wery-Stral3e, in der Zunahmen von fast 10% auftre-
ten kdnnen. Diese Zunahmen resultieren aus der neu geschaffenen Ost-West-Verbin-
dung der SAP zwischen Unterhachinger Stralle und Carl-Wery-Stral3e. Diese direkte
Verbindung zwischen Neuperlach-Sud und der BAB A 8 hat Verkehrsmengenzunahmen
auf der Carl-Wery-Stral3e zur Folge.

Die verkehrlichen Entlastungen bezlglich Planfall 2 betreffen v.a. die West-Ost-Achsen
im Bereich Perlach, z.B. die Weidener Stralle um ca. 28 % und den Pfanzeltplatz um ca.
15 %. Die Therese-Giehse-Allee wird um ca. 18 % entlastet. Die Erschliefung des GE
Perlach-Sid erfolgt Gber die SAP von Suden, wobei diese Verbindung insgesamt eine
Belastung von 16.000 Kfz/24h erhalten wird.

Das Gemeindegebiet Neubiberg enthalt im Ortsteil Unterbiberg/Vivamus eine sehr deut-
liche Entlastung um mehr als ca. 60 %.

Planfall 3 (Prognose-Nulifall)

Der Prognose-Nullfall beschreibt die lokalen Verkehrsmehrungen aufgrund der struktu-
rellen Zuwachse, die ohne weiteren Ausbau der StraReninfrastruktur zu erwarten sind.
Er dient als Vergleichsebene gegeniber den Planfallen.

Ohne weitere Mallnahmen werden gegeniber der Analyse insbesondere in der Weide-
ner Strale weitere Verkehrsmengenzunahmen um 10 % zu beflrchten sein.

Planfall 3a (Alternative)

Bei Anbindung des Gewerbegebiets Perlach-Siid von der Unterhachinger Stral3e erfolgt
lediglich eine Verlagerung der Verkehrsbelastung von der Weidener Stral3e auf die ,Al-
ternative®. Die neue Stralle sldlich der Nabburger Strale (Alternative) weist neue Belas-
tungen auf, die Weidener StralRe weist - Planfall 3a vorausgesetzt - entsprechende Ent-
lastungen auf. Weitere Auswirkungen im restlichen Planungsgebiet sind nicht festzustel-
len. Da die Belastungen aller aufgelisteten Querschnitte bezuglich des Planfalls 3a dem
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Nullfall entsprechen, wurde auf eine zusatzliche Darstellung dieses Planfalls in Abbil-
dung 8 verzichtet.

Das Ziel, eine Entlastung der Weidener StralRe zu erreichen, kann mithilfe des Planfalls
3a durch die Alternative umgesetzt werden.

Planfall 4 (Westabschnitt SAP)

Im Planfall 4 werden gegenuber dem Prognose-Nullfall im gesamten Planungsgebiet
Entlastungen erzielt.

Mit mehr als 20 % sind verhaltnismalig die starksten Entlastungswirkungen in der Wei-
dener Stral3e zu verzeichnen.

Die Nord-SUd-Achsen Therese-Giehse-Allee sowie Carl-Wery-Stralie weisen hinsichtlich
dieses Planfalls moderate Entlastungen von bis zu 5 % auf. Der Pfanzeltplatz hat eben-
falls Abnahmen von ca. 5 % zu verzeichnen. Der unterstellte Westabschnitt der SAP er-
schliel3t das GE Perlach-Sid analog zu Planfall 2 von Siiden und erhalt daher eine Be-
lastung von ca. 8.500 Kfz/24h.

Diese hier untersuchte StralRenverkehrsnetzgestaltung stellt fir das Wohngebiet ,Viva-
mus“ der Gemeinde Neubiberg aufRerst starke Entlastungen gegentber dem Nullfall von
annahernd 80 % dar. Die wesentlichen Auswirkungen des Planfalls 4 sind in Folge des-
sen hauptsachlich im kleinrdumigen Bereich der hier geschilderten MalRnahme zu erken-
nen.

Fazit der Planfélle

Die Auswertung der hier dargestellten Planfalle hat ergeben, dass aus verkehrlicher
Sicht Planfall 2 (Stdanbindung Perlach) fir die Landeshauptstadt Minchen mit Ausnah-
me der Carl-Wery-Stralle die besten Auswirkungen zu verzeichnen hat. Ebenfalls starke
Entlastungswirkungen sind durch Planfall 4 (Westabschnitt SAP) zu erwarten. Nach der
hier beschriebenen Verkehrsuntersuchung bieten beide Planfalle starke Verkehrsmen-
genentlastungen fur das Wohngebiet ,Vivamus* der Gemeinde Neubiberg.

Abstimmung der Ergebnisse zur Siidanbindung Perlach mit der Gemeinde
Neubiberg

Ergebnisse des Verkehrsgutachtens

Die Ergebnisse der in Kapitel 5 beschriebenen Planfalluntersuchungen wurden in einem
gemeinsam von der Gemeinde Neubiberg und der Landeshauptstadt Minchen vergebe-
nen Gutachten weitergehend untersucht. Bei der Vergabe des Gutachtens waren die
Landeshauptstadt Miinchen sowie die Gemeinde Neubiberg inhaltlich und finanziell be-
teiligt. Ziel war, die Auswirkungen der SAP auf das gesamte Gemeindegebiet Neubi-
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bergs vertieft zu untersuchen.

Dabei stand vor allem die lokale Anpassung sowie die Leistungsfahigkeitsbetrachtung
an den Knotenpunkten im Untersuchungsumgriff im Gemeindegebiet Neubibergs im Vor-
dergrund. Die Planfélle haben entsprechend die gleichen Bezeichnungen.

Wesentliche Ergebnisse der Prifung hinsichtlich der Auswirkungen auf das Stral’ennetz
sind:

* Im Westen des Untersuchungsgebietes der Gemeinde Neubiberg ist bei Planfall 2 mit
einem Ruckgang der Verkehrsmengen um 50 % zu rechnen, der sich positiv auf das
Wohngebiet Vivamus auswirkt. Bei Planfall 4 und 4a ist mit Entlastungen um 50 — 60 %
zu rechnen.

* Im &stlichen Teil des Gemeindegebiets (Bereich Zwergerstralie / Lilienthalstralle)
dagegen kommt es zu einer deutlichen Steigerung der Verkehrsmengen gegeniber
dem Prognosenulifall, die im Planfall 4a (um 40 % zusatzliche Belastung) durch die
héhere zugelassene Geschwindigkeit starker ausfallt als im Planfall 4 (um 15 %
zusatzliche Belastung, entspricht zusatzlich ca. 1.100 Kfz/24h). Bei Planfall 2 sind fir
den Gstlichen Bereich jedoch Entlastungen um 30 % zu erwarten.

Zusammenfassend ist davon auszugehen, dass die zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen in den verschiedenen Planfallen mit den dort genannten Einschrankungen und unter
Bericksichtigung von Optimierungsméglichkeiten jedoch problemlos mdglich sind und
vertraglich abgewickelt werden kdnnen. Die grofiten Entlastungswirkungen fir den Ge-
samtbereich des Gemeindegebiets Neubiberg werden im Planfall 2 mit Durchbindung
der SAP zwischen dem Knoten Zufahrt BAB / Unterhachinger Straf3e / SAP und dem
Knoten Zwergerstralie /Carl-Wery-Stralie / Aulere HauptstraRe erreicht.

Im Planfall 2 kommt es durch die gesamte Durchbindung der SAP im West- und Ostab-
schnitt zur gleichmafigsten Entlastung flr das gesamte Gemeindegebiet. Allerdings ist
Planfall 2 baulich aufwendiger als Planfall 4. Zudem bedeutet die gesamte Spange auch
fur die Knotenpunkte Zufahrt BAB / Unterhachinger Stral3e / SAP und SAP / Carl-Wery-
Strale / AuRere HauptstralRe eine deutlich hdhere Verkehrsbelastung als im Planfall 4.
Auf der Anbindung von Perlach an die SAP machen sich im Planfall 2 die hohere Belas-
tung und die Erschlielungswirkung von Neuperlach Sid bemerkbar.

In beiden Planfallen 2 und 4 werden deutliche Entlastungen im Ortsteil Unterbiberg/Viva-
mus erzielt, der Unterschied zwischen Planfall 2 und Planfall 4 in der Entlastung des
Ortsteils Unterbiberg/Vivamus ist dabei unerheblich.

Bei Planfall 2 verlauft der Ostabschnitt der SAP auf Minchner Flur und bringt daher kei-
ne zusatzliche Belastung flr Neubiberg (Lilienthalstralle).
Bei Planfall 4 (ausschlieRliche Realisierung des Westabschnittes der SAP) sollte eine



6.2

Seite 28 von 70

Verkehrsberuhigung in der LilienthalstralRe beibehalten werden, um Verkehrsmehrungen
im Ostlichen Bereich zu reduzieren und Entlastungen im westlichen Bereich des Untersu-
chungsgebietes zu verstarken.

Der Gutachter der Untersuchung weist allerdings darauf hin, dass in den Vergleich der
Planfalle weitere Randbedingungen wie die Veranderungen der Immissionen, Kosten,
Auswirkungen auf die Umwelt etc. eingehen sollten.

Die verkehrlichen Ergebnisse der untersuchten Planfalle (Kapitel 5.3 und Kapitel 6.1 )
sowie die wesentlichen Rahmenbedingungen bezuglich der Sidanbindung Perlach (Ka-
pitel 7.1 ) werden zusammenfassend in Kapitel 8.1 dargestellt. Im Rahmen dieses Kapi-
tels wird aus Sicht des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung eine Abwagung der
unterschiedlichen Belange vorgenommen und das weitere Vorgehen zur Umsetzung der
MafRnahmen skizziert.

Meinungsbild der Gemeinde Neubiberg

Die Stdanbindung Perlach kann nicht nur auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Mdn-
chen realisiert werden, sondern verlauft zu Teilen ebenfalls auf Gemeindegebiet Neubi-
berg. Es ist vorgesehen, von der Gesamt-SAP ca. 1,5 km auf Gebiet der Landeshaupt-
stadt Miinchen und ca. 1 km auf Gemeindegebiet Neubiberg zu realisieren.

Der Westabschnitt der SAP verlauft vor allem auf dem Gemeindegebiet Neubibergs, der
Ostabschnitt der SAP hingegen hauptsachlich auf dem Gebiet der Landeshauptstadt
Munchen (s. Abb. 13).

Die Stidanbindung Perlach ist ohne Anbindung von Grundstlickzufahrten mit einer Fahr-
spur je Richtung vorgesehen. Sie soll eine Gemeindeverbindungsstrale werden, auf-
grund des Anschlusses an eine Bundesfernstralle (BAB A8 Miinchen — Salzburg) muss
ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt werden.

Hinsichtlich der geschilderten Berihrungspunkte der Stidanbindung Perlach mit der Lan-
deshauptstadt Munchen und der Gemeinde Neubiberg wurde bereits im Jahre 1994 eine
Interkommunale Vereinbarung zwischen der Gemeinde Neubiberg und der Landes-
hauptstadt Minchen getroffen. Diese Interkommunale Vereinbarung basiert auf den da-
maligen Ansiedlungsiiberlegungen einer Brauerei auf einem gemeindegebietsiibergrei-
fenden Grundstuck im Bereich Munchen-Perlach und Neubiberg. Wesentlicher Inhalt ist
die Aufteilung der Baukosten der Gemeindeverbindungsstral’e zwischen den beiden
Kommunen. Der Verteilungsmodus war u. a. abhangig von der Realisierung der Brauerei
am dortigen Standort. Ebenso beinhaltet sie Aussagen Uber die Kostenaufteilung fiir den
Bau der Anschlussstelle an die BAB A8 Minchen - Salzburg.
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Aufgrund der geanderten Rahmenbedingungen und des zwischenzeitlich realisierten Au-
tobahnanschlusses ist das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung in mehreren Ge-
sprachen mit der Gemeinde Neubiberg Ubereingekommen, zu gegebener Zeit eine neue
Planungsvereinbarung sowie eine Finanzierungsvereinbarung unter der Federfiihrung
des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung abzuschlieRen. Entsprechende Haus-
haltsmittel sollen zu gegebener Zeit beantragt werden.

Beschlusslage der Gemeinde Neubiberg

Im Beschluss des Gemeinderats der Gemeinde Neubiberg vom 08.08.2011 hat sich die
Gemeinde mit dem Gutachten befasst und es als Grundlage flr die weiteren Schritte an-
erkannt. Daruber hinaus wurde die Weiterverfolgung der Realisierung der SAP als stra-
tegisches gemeinsames Projekt mit der Landeshauptstadt Miinchen im Gesamtumfang
mit West- und Ostabschnitt beschlossen. Eine vorgezogene Realisierung nur des West-
abschnittes der SAP wurde jedoch nicht als zielfiihrend flir den Bau einer Gesamt-SAP
gesehen. Dem liegt folgende Argumentation zu Grunde:

Der Westabschnitt der SAP hatte zwar starke Entlastungswirkungen auf das Wohngebiet
»Vivamus*“ der Gemeinde Neubiberg, durch die Verbindung der SAP mit der Zwerger-
stral3e sind allerdings Verkehrsmengenzunahmen auf dem Abschnitt Zwergerstrale Ost
und Lilienthalstrae zu erwarten.

Im Falle einer ausschlieBlichen Realisierung des Westabschnitts werden hauptsachlich
positive Effekte fir die Landeshauptstadt Minchen zu erwarten sein. Der Westabschnitt
liegt jedoch zum groBten Teil auf dem Gemeindegebiet Neubibergs.

Die Gesamt-SAP fuhrt dazu, dass insbesondere im Ostteil keine Belastungen im Ge-
meindegebiet auftreten.

Der Burgermeister der Gemeinde Neubiberg wurde des Weiteren vom Gemeinderat be-
auftragt, mit der Landeshauptstadt Miinchen Verhandlungen zu den Planungs- und Kos-
tenfragen fur die Gesamt-SAP zu fuhren.

Rahmenbedingungen der einzelnen Mahahmen

Siudanbindung Perlach

Fur die im rechtswirksamen Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan
(FNP) als HauptverkehrsstralRe enthaltene SAP erfolgte 1994 eine positive landesplane-
rischen Beurteilung durch die Regierung von Oberbayern. Das Vorhaben entspricht aber
nur dann den Erfordernissen der Raumordnung, wenn u.a. folgende MalRRgabe beachtet
wird: ,Die erforderlichen aktiven SchallschutzmafRnahmen (Tieflage, Schutzwall, Schutz-
wand) sind so zu dimensionieren, dass nachhaltige Beeintrachtigungen fir die angren-
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zenden Siedlungsgebiete und landwirtschaftlichen Gehdéfte vermieden werden kénnen.
Erforderlichenfalls ist eine abschnittsweise Uberdeckung der in Tieflage verlaufenden
Trasse vorzusehen.*

Ebenso sind notwendige Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zu konkretisieren und ein-
griffsnah umzusetzen. ,Dabei ist vorrangig auf eine ékologische Aufwertung des weitge-
hend intensiv genutzten Freiraumes zwischen Neuperlach-Stid und Neubiberg sowie
eine Renaturierung des Hachinger Baches hinzuwirken.*

In der Aktualisierung des Flachennutzungsplanes und Aufstellung des Landschaftspla-
nes Teilbereich VI - Sudost durch die Vollversammlung vom 25.01.2006 wurden Funkti-
on und Lage bestatigt. Die Vollversammlung des Stadtrates der Landeshauptstadt Min-
chen hat am 16.02.2006 das "Verkehrskonzept flr den Minchner Osten" beschlossen.
Darin wurde festgelegt, die Planung und Realisierung der SAP weiterzuverfolgen und
neue Bedarfs- und Konzeptgenehmigungen zu entwickeln.

Bei der Planung der SAP kommt es zu besonderen Problemstellungen in Bezug auf die
Landschaftsplanung und den Artenschutz. Die Querung des Hachinger Bachs wider-
spricht den Zielen des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP), das den Erhalt und
die Renaturierung dieses wertvollen Landschaftsschutzgebietes mit seinen vorhandenen
Biotopen vorsieht. Die Querung der Trasse durch das Uberschwemmungsgebiet des Ha-
chinger Baches lasst durch ihre Barrierewirkung zudem negative Auswirkungen auf den
Hochwasserschutz erwarten. An dieser Stelle ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die
Querung des Hachinger Bachs durch die SAP auf dem Gebiet der Gemeinde Neubiberg
liegt.

Durch die SAP kommt es zu einer Zerschneidung der freien Landschaft und Beeintrach-
tigungen des Landschaftsbildes. So stellt der Bau einer Hauptverkehrsstrale einen Ein-
griff in einen bislang landwirtschaftlich genutzten Freiraum dar. Im Flachennutzungsplan
mit integrierter Landschaftsplanung ist der Bereich von Westen nach Osten als Sonstige
Grunflache und Allgemeine Griinflache sowie in seinem gesamten Verlauf als Uberge-
ordnete Griunbeziehung dargestellt. Der Freiraum stellt eine bedeutende Grinverbin-
dung in West-Ost-Richtung dar, ist Bestandteil des Siedlungsrandes und erfiillt so wichti-
ge Erholungs- und Klimafunktionen und tragt mafgebend zum Landschaftsbild bei.

Wilhelm-Hoegner-Strae

Ein Ubergeleitetes Strallenbegrenzungsliniengefiige, das dem tatsachlichen Ausbau der
Wilhelm-Hoegner-Stralle entspricht, ist im Bereich des Bebauungsplans Nr. 1060h vor-
handen (Hausnr. 3-90).

Ab der WolframstralRe nach Stden existiert ein Ubergeleitetes Bauliniengeflige. Als Uber-
geleitetes Bauliniengefluige bezeichnet man Baugrenzen und Baulinien aus Bebauungs-
planen von vor 1960, welche nach §233 BauGB lberleitet wurden. Die baurechtliche Be-
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urteilung erfolgt nach §30 Abs. 3 i.V.m. §34 BauGB.

Ab der Rudolf-Zorn-Strale heil’t diese Stralle seit dem Jahr 2010 Nailastralle, ist ausge-
baut und gegeniber den Strallenbegrenzungslinien leicht versetzt. Die anschliel’ende
Berghamer Stralde ist verschmalert innerhalb von StralRenbegrenzungslinien zur Er-
schliefung der Wohnbebauung gemaf Bebauungsplan Nr. 57ci als FuR- und Radweg
ausgebaut.

Durch Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichtshofes (BayVGH) vom 27.11.2002 wur-
den die Bebauungsplane Nr. 57ce, Nr. 57cd und Nr. 1060f flr unwirksam erklart.

Durch die Unwirksamkeit des Bebauungsplans Nr. 57ce (zusammen mit B-Planen Nr.
57cd u. 1060f) ist dem Ausbau der Wilhelm-Hoegner-Stral3e die rechtliche Grundlage
entzogen.

Wahrend die Weiterfuhrung der Wilhelm-Hoegner-Stral’e nach Siiden die Festsetzung in
einem rechtsverbindlichen Bebauungsplan voraussetzt oder ein Planfeststellungsverfah-
ren bendtigt, ist fur den Bau der in diesem Zusammenhang notwendigen S-Bahn-Unter-
fuhrung — unabhangig von dem Bebauungsplan - ein bestandskraftiger bzw. vollziehba-
rer Planfeststellungsbeschluss notwendig. Der Planfeststellungsbeschluss erging durch
das Eisenbahn-Bundesamt am 28.12.1999. Gegen diesen Beschluss wurde fristgerecht
Anfechtungsklage erhoben. Diese Anfechtungsklage ruhte bis zum Abschluss des Nor-
menkontrollverfahrens und wird erst nach Vorliegen eines (neuen) rechtsverbindlichen
Bebauungsplanes entschieden werden.

Aus dieser Sachlage resultiert auch die Aufgabenstellung des Larmgutachtens: Ermitt-
lung der Schallimmissionen im Zuge der Wilhelm-Hoegner-Stral3e bei Verlangerung bis
zur Nailastralie (flir den damaligen Prognosehorizont 2015) und Aufzeigen der erforderli-
chen aktiven und passiven Larmschutzmallinahmen entsprechend derzeit geltender
Rechtslage.

In diesem Zusammenhang sind auch naturschutzfachliche und artenschutzrechtliche Be-
lange zu berlcksichtigen. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragte
eine Bestandsaufnahme und ein natur- und artenschutzrechtliches Gutachten, das die
aktuell erhobenen und die bereits verfiigbaren Daten zu Fauna und Flora zusammenfih-
ren sollte. Vorrangiges Ziel dabei war es, die naturschutzfachliche Wertigkeit des Gebie-
tes und seine Bedeutung innerhalb des stadtischen Biotopverbundes darzustellen und
die Moglichkeiten der Kompensation von Eingriffen aufzuzeigen. Eine weitere Frage war,
ob und inwieweit bei Eingriffen auch artenschutzrechtliche Verbotstatbestande eintreten
kénnten und ob und wie diesen Rechnung getragen werden kann.

Ergebnis Schalltechnische Untersuchung

Die zugrundezulegenden Verkehrsmengen wurden aus dem Verkehrsgutachten zum
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"Verkehrskonzept fir den Minchner Osten" entnommen und sahen fir den seinerzeiti-
gen Planungshorizont 2015 fiir die Planfalle ohne und mit SAP folgende Werte vor:

+ Wilhelm-Hoegner-Strale: bis zu 9.000 / 12.000 Kfz/24h ohne / mit SAP
« Weidener Stral3e: bis zu 6.000 / 5.000 Kfz/24h ohne / mit SAP

+ Rudolf-Zorn-Stralle:bis zu 9.000 / 9.000 Kfz/24h ohne / mit SAP

- BayerwaldstralRe:bis zu 6.000 / 12.000 Kfz/24h ohne / mit SAP

Die Verlangerung der Wilhelm-Hoegner-StralRe zwischen der Wolframstral3e / Hans-
Schweikart-StraRe und der Rudolf-Zorn StraRe ist als Bau oder wesentliche Anderung
einer offentlichen Stralle nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (16.BImSchV) einzustufen. Es sind grundsatzlich aktive
Larmschutzmallinahmen vorzusehen. Als Bereiche mit Funktionsédnderung nach Art. 28
der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR) (Wohnstral3e -->Durchgangstralle) sind

+ die Wilhelm-Hoegner-Stralie zwischen Putzbrunner Stralle und Wolframstralie /
Hans-Schweikart-Strale

- die NailastralRe
- die Weidener Stral’e
- die BayerwaldstralRe
mit in den Larmschutzbereich einzubeziehen.

Entlang folgender StraRenabschnitte treten Uberschreitungen der Larmschutzgrenzwer-
te auf, die Mallnahmen zum Schallschutz aufgrund schutzbedurftiger Nutzungen erfor-
dern:

«  Wilhelm-Hoegner-Strale zwischen Putzbrunner Stral’e und S-Bahn-Trasse
(beidseitig)

+  Wilhelm-Hoegner-Stral’e zwischen Rudolf-Zorn-Strafl’e und Nailastral3e (dstlich)
- die Weidener Stralle (beidseitig / einseitig)

- die BayerwaldstralRe (einseitig).



Seite 33 von 70

Bereich mit LarmschutzmaBnahmen
Larmschutzmanahmen Strecke ca. 620 m
Strecke: ca, 620 m

- j 130 || o PO g =) . §
= 93 5 [ ';"7‘ T rot. & BE . Knog, ‘ S Soue
\ _ ussfligstale g3/ S e by Ao ' k5557 d
N + & > . S s, Bereich mit R
5. \ 13rd—gy ) 79

[

Alfred—Pongratz—Weg
Hans—Pdssenbacher—We:
Gertrud—Kiickelmann—

/
DOP N =

Bereich mit
LarmschutzmaBnahmen
Strecke: ca. 360 m

@~
b
B

Bereich mit
LarmschutzmaBnahmen
Strecke: ca. 360 m

/ Bereich mit

Franz—Fendt—| LdrmschutzmaBnahmen

\ Franz—Behring Strecke: ca. 100 m
Hundhammerw

B
W @
NEUBIBERG |5
[ (e2b) o
@ . —(St 2368b)27,*’"§’ 50
— N 172 | S Waitierwe
W A LA

Abbildung 9: SchallschutzmalRnahmen notwendig

Bei einem Vollschutz (alle Gebaude in allen Geschossen) wiirden insgesamt 2.200 m
Schallschutzwande mit einer Hohe zwischen 4 und 11 Metern erforderlich (siehe Abbil-
dung 10). Die geschatzten Kosten fiir den Vollschutz beliefen sich auf ca. 11,5 Mio.
Euro. Ein Vollschutz ist aber nur bedingt stadtebaulich mdglich (Bellftung, Beschattung,
Besonnung sowie Zuganglichkeit) wie auch schalltechnisch sinnvoll.

Bei Umsetzung der vom Gutachter vorgeschlagenen Kombination von aktiven und passi-
ven SchallschutzmalRnahmen wirden insgesamt 900 m Schallschutzwande mit einer
Hohe zwischen 4 und 10 Metern erforderlich. Weitere 157 Wohneinheiten bendtigten
passiven Larmschutz, beispielsweise durch Einbau von Larmschutzfenstern. Die Kosten
fir den Teilschutz beliefen sich auf ca. 3,5 Mio. Euro.
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Abbildung 10: Bereiche mit Vollschutz / Bereiche in denen ggf. passive
Larmschutzmalinahmen maoglich sind

7.2.2 Ergebnis Gutachten Artenschutz

Auf der vorgeschlagenen Trasse der Wilhelm-Hoegner-Stralle sowie in deren Umfeld
wurden mit der Zauneidechse und der Wechselkréte naturschutzrechtlich bedeutsame
Arten vorgefunden.

Bei beiden Arten ist von einem reproduzierenden Bestand auszugehen. Bei der Wech-
selkrote handelt es sich um eines der drei gréfiten Vorkommen in Minchen und das
GrofRte im Minchner Stdosten (ca. 100 adulte Tiere).

Durch die Zerschneidungswirkung der geplanten Stral3e ist von einer erheblichen Beein-
trachtigung der lokalen Populationen bzw. deren Restlebensraume auszugehen. Dies
gilt insbesondere fir die Wechselkrote, deren Population Uber die verfiigbaren Restle-
bensraume nicht bzw. nur tUber sehr kosten-, flachen- und aufwandsintensive Maf3nah-
men am Standort gehalten werden kann. Nach Aussage des Gutachters verbleibt als
letzte Alternative nur eine vollstandige Umsiedlung der Population auf geeignete FIla-
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chen.

Artenschutzrechtlich ware ein solcher Eingriff nur dann zu rechtfertigen, wenn ein hohes
offentliches Interesse dargelegt werden kann und die Alternativiosigkeit feststeht, was
hier definitiv nicht der Fall ist.

Neue Trasse Wilhelm-
Hagner-Strae mit
Unterfiihrung

Bereich der zentralen
Laichgewasser

Abbildung 11: Plangebiet mit Habitat Wechselkrote

7.2.3 Fazit

In Anbetracht der erheblichen planungsrechtlichen Hirden, der zu erwartenden hohen
Kosten fur LarmschutzmalRnahmen, des nicht absehbaren Ergebnisses des Gutachtens
zur ,speziellen artenschutzrechtliche Prifung® und der daraus folgenden natur- und ar-
tenschutzrechtlichen Ausgleichs- und KompensationsmalRhahmen (sofern eine Ausnah-
me nach § 45 Abs. 7 BNatSchG méglich ware) sowie des zu erwartenden massiven Wi-
derstands der durch die Planung negativ betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner
wird vorgeschlagen, der Planung der Verlangerung der Wilhelm-Hoegner-Strale nicht
weiter nachzugehen und die Wilhelm-Hoegner-Stralle als Hauptverkehrsstralle im Rah-
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men des VEP nicht mehr weiter zu verfolgen.

Alternativplanung

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sieht als alternative Erschlieung des
Gewerbegebiets Perlach-Sid derzeit die Moglichkeit, unbebaute Grundstiicke auf
Mdinchner Flur als Trassenkorridor zwischen der Unterhachinger Stral3e und der Unterbi-
berger Stralde in eine konzeptionelle ErschlieBungsplanung einzubeziehen. Hierbei han-
delt es sich um die Grundstiicke der Gemarkung Perlach, Flurstiick-Nr. 620, 620/1
(stadt. Besitz) und 644, 646 (Privatbesitz). Sie sind im geltenden Flachennutzungsplan
mit integrierter Landschaftsplanung als Allgemeine Grinflache und dkologische Aus-
gleichsflache ausgewiesen und liegen nordlich der Flache Sondergebiet Brauereiverla-
gerung (SOBV).

Die Trassierung der Alternativplanung macht eine Querung des Hachinger Bachs erfor-
derlich. Dieser steht als Landschaftsschutzgebiet unter besonderem Schutz und es mus-
sen besondere MalRnahmen hinsichtlich des Gewasserschutzes getroffen werden. Das
ABSP sowie die Vorgaben der Raumordnung der Regierung von Oberbayern zielen auf
eine Renaturierung, den Erhalt und die Verbesserung des Bachlaufs und seiner Uferbe-
reiche hin. Ferner werden auch durch die Alternativplanung ein Biotop und eine Okologi-
sche Vorrangflache zerschnitten. Es kommt zum Verlust zahlreicher Baume, die der
Baumschutzverordnung der Landeshauptstadt Minchen unterliegen. Die Alternativvari-
ante beeintrachtigt die im Landschaftsplan vorgesehene Allgemeine Griinflache, die hier
eine wichtige Funktion als Verbindung des westlichen Landschaftsraums mit dem Ha-
chinger Bach darstellt.

Aulerdem beeintrachtigt die Alternativplanung eine mdgliche Wohnbauentwicklung in
diesem Bereich.

Eine Alternativplanung ware allerdings im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens um-
setzbar. Im Rahmen dieses Verfahrens ist der Immissions-, Natur-, Arten- und Hochwas-
serschutz zu bewaltigen. AuRerdem sind weitere Untersuchungen wie beispielsweise
Larm- und Verkehrsgutachten beztiglich der Auswirkungen auf die Nachbarschaft, insbe-
sondere Ostlich der Unterbiberger Stralie erforderlich.

In diesem Fall misste hinsichtlich der Umsetzbarkeit eine Machbarkeitsuntersuchung in
Auftrag gegeben werden.
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7.4

Abbildung 12: Plangebiet Alternativplanung

Flache an der Unterhachinger Stralle

Da eine Brauereiverlagerung an dem urspringlich vorgesehenen Standort in
Perlach/Neubiberg nicht mehr beabsichtigt ist und auf Minchner Stadtgebiet in Lang-
wied ein planungsrechtlich gesicherter Standort fir interessierte Brauereien existiert,
werden neue Nutzungsmaoglichkeiten fir die bisher als Standort flir eine Brauereiverla-
gerung vorgesehene Flache am Stadtrand Minchens an der Grenze zu Neubiberg gese-
hen. Die Grolie des gesamten Planungsgebiets betragt insgesamt rund 20 ha, davon auf
Stadtgebiet Minchen ca. 9 ha und auf Gemeindegebiet Neubiberg ca. 11 ha. Die Flache
ist nach einem interkommunalen Abstimmungsprozess in beiden Flachennutzungspla-
nen als SO Lowenbrau (Neubiberg) bzw. als SO Brauereiverlagerung (LHM) dargestellit.
Von Seiten der Gemeinde Neubiberg werden insbesondere Uberlegungen in Richtung
Wohnnutzung, ggf. auch fur offentlich geférderten Wohnungsbau angestellt. Auch auf
stadtischer Seite ware Ostlich der Unterhachinger Stralde eine landschaftsvertragliche
Wohnflachenentwicklung vorstellbar.

Folgende Randbedingungen erfordern eine vertiefte Untersuchung:

« Nachhaltige Stadtentwicklung entsprechend der Leitlinie der PERSPEKTIVE
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MUNCHEN:

Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung muss der Verbrauch von bis-
her unbebauten, unversiegelten Flachen reduziert werden in Form von qualifizier-
ter Innenentwicklung. Bisher hat das Planungsgebiet landwirtschaftlichen Cha-
rakter.

« Der ehemals flr die Brauerei vorgesehene Standort ist Teil des regionalen Griin-
zugs Hachinger Tal/ Gleil3ental und soll entsprechend dieser Vorgabe ausgebil-
det werden.

- Der Planungsbereich befindet sich im Wasserschutzbereich des Hachinger
Bachs. Dieser steht als Landschaftsschutzgebiet unter besonderem Schutz. Laut
ABSP soll hier der Bach und seine Uferbereiche renaturiert und dkologisch auf-
gewertet werden. Dies sehen auch die Ziele der Raumordnung der Regierung
von Oberbayern vor.

+ Mit einem landschaftsbezogenem Konzept kénnten hier Landschafts- und Griin-
flachen in der Stadt fur die Bevolkerung gesichert und entwickelt werden und ein
angemessener landschaftlicher Stadtrand, nach Méglichkeit in Kooperation mit
der Gemeinde Neubiberg, ausgebildet werden. Damit ware eine Verbesserung
des Landschaftsbilds, der Erholungsfunktion und der 6kologischen Qualitat um-
setzbar.

- Das dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung bekannt gegebene Hoch-
wasserschutzgutachten zum Hachinger Bach stellt auch fir das Gebiet Miinchen-
Perlach westlich und 6stlich des Hachinger Baches und vor allem im Bereich
sudlich der S-Bahn-Linie eine starke Hochwassergefahrdung fest. Dies bedeutet
jedoch keine unmittelbare Einschrankung fur eine Bebaubarkeit, erschwert je-
doch die Umsetzung und widerspricht den landschaftsplanerischen Zielen.

« Eine klnftige Ansiedlung setzt eine gute Erschlielbarkeit voraus.
Im konkreten Fall ist die OV- ErschlieRung nicht ausreichend, die fuBBlaufige Er-
reichbarkeit des S-Bahn-Haltepunktes Perlach betragt ca. 800 m.

Weiteres Vorgehen:

Zur Fortfihrung der intensiven Kooperation ist gemeinsam mit der Gemeinde Neubiberg
ein interkommunales Strukturkonzept fur eine kinftige Entwicklung der nicht mehr fur
Brauereizwecke erforderlichen Flachen anzustreben. Dabei sollte entsprechend der
PERSPEKTIVE MUNCHEN die Innenentwicklung vor der Auenentwicklung stehen.
Dies bedeutet die landschaftsplanerischen Zielsetzungen hinsichtlich aufzuwertender
und zu renaturierender Flachen am Hachinger Bach weiter zu verfolgen und den Bereich
als Teil des Landschaftsraums und der Griinvernetzung zu sehen. Unter Zugrundele-
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gung dieser landschaftlichen und 6kologischen Ziele und Pramissen sollen die Méglich-
keiten einer in diesem Kontext vertraglichen Wohnbauentwicklung untersucht werden.
Angemessene Ldsungen hinsichtlich des Landschaftsbildes und des Freiraumbezugs
sind nach Moglichkeit in Kooperation mit der Gemeinde Neubiberg zu entwickeln. Dabei
ist auch die Ausbildung eines angemessenen Stadtrandes ein wichtiges Planungsziel.

Hoéhenfreimachung der Bahniibergiange FasangartenstraBe und Unterhachinger
Strale

Bezlglich dieses Kontextes wurden bereits im Rahmen des Beschlusses "Verkehrskon-
zept fur den Minchner Osten" (Vollversammlung des Stadtrates vom 16.02.2006) fol-
gende Ziele festgelegt:

- Schliefung der héhengleichen Bahnubergange Fasangartenstralle Il (S-Bahnli-
nie 7, KreuzstralRe) , Unterhachinger Stralle, Unterbiberger Stralle und Neubiber-
ger Strale.

+ Neubau einer Stralenunterfiihrung fir Kfz, Fuf3- und Radverkehr im Zuge der
verlegten Unterhachinger Stral3e.

+ Neubau von Straltenunterfihrungen fir Fu3- und Radverkehr im Zuge der beste-
henden Unterhachinger StralRe und der bestehenden Unterbiberger Stralie.

Eine Hohenfreimachung des Bahnibergangs Unterhachinger Strale (zwischen Fasan-
gartenstralie und Unterhachinger Stral3e ) hatte zur Folge, dass die Weidener Stralde in
Verbindung mit einer daraus resultierenden Abhangung der (zu diesem Zeitpunkt ehe-
maligen) Unterhachinger Stral’e von Norden nur noch einen untergeordneten Anschluss
aufweisen wuirde. Dies wirde die Entlastung der Weidener Straf3e unterstiitzen und zu
einer Starkung der ErschlieBung des Gewerbegebiets Perlach-Sid von Stden Uber die
SAP fuhren.

Die Schrankenschliefung am aktuellen Bahnibergang der Unterhachinger Stral3e flhrt
regelmafig zu Rickstau in Richtung Siiden. Dieser Rickstau hat zur Folge, dass ver-
mehrt Fahrten in die Weidener StralRe zur Umgehung der Wartezeit erfolgen.

Des Weiteren resultiert daraus ein Riickstau in der Unterhachinger Stral3e in Richtung
Norden, da nach Schrankendffnung die Linksabbieger aus der Unterhachinger Stralde
(aus Richtung Norden kommend) in die Weidener Strale aufgrund von Gegenverkehr
keine ausreichenden Zeitliicken finden.

Fir eine, im Zuge der Hohenfreimachung notwendige Verbindungsstralie zwischen Fa-
sangartenstralle und Unterhachinger Strale besteht bereits ein Bauliniengeflige. Auf der
Nordseite der S-Bahnlinie ist gemafl Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 1782 in der
Unterhachinger Stralle bereits ein Wendehammer vorgesehen. Das weitere Vorgehen
hinsichtlich der Hohenfreimachung des Bahnubergangs der Unterhachinger Stral3e wird
in den folgenden Kapiteln 8.1 bzw. 8.4 dargestellt.
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Der Bahnibergang der Unterbiberger Stralle bleibt auch in Zukunft bestehen, da gegen-
tber friiheren Uberlegungen bzw. Annahmen keine Notwendigkeit zur Verkehrsberuhi-
gung besteht. In der Unterbiberger Stralde ist aufgrund der Stralennetzgestaltung kein
Uberértlicher Verkehr zu erwarten.

Der Bahnubergang der Unterbiberger Stral3e als Nord-Sud-Verbindung ist im Verhaltnis
zur Unterhachinger Stralte Neu mit héhenfreiem Bahnibergang aufgrund der Tempo 30-
Zone in der Sebastian-Bauer-Strale (nérdliche Fortsetzung der Unterbiberger Stralle),
der riicklaufigen Anbindung eines eventuellen Anschlusses der SAP an die Bayerwald-
stralRe sowie der langen Wegstrecke zum Erreichen der nachstmaoglichen ubergeordne-
ten Stral’e (Putzbrunner Stral3e) unattraktiv.

Umsetzung von MaBnahmen auf Basis der Planfille

Sudanbindung Perlach

Die Ergebnisse der Planfalle zeigen deutlich, dass die meisten und dringendsten Proble-
me im StralRennetz fur den MIV im 16. Stadtbezirk durch den Bau einer SAP gelost wer-
den kénnen. Hierbei bietet sich an, eine Umsetzung in Stufen anzustreben. Zunachst ist
der Westabschnitt einer SAP gemal Planfall 4 weiter zu entwickeln.

In einem weiteren Schritt ist die HOhenfreimachung des Bahnibergangs der Unterha-
chinger Stralle (zusammen mit der Auflassung des Bahnilibergangs Fasangartenstralie
II) weiter zu verfolgen (siehe auch Kap. 8.4).

Der Ostabschnitt der SAP birgt mit seiner Nahe zum dicht bewohnten Siedlungsrand
Neuperlach-Sid erhebliches Konfliktpotenzial wegen absehbarer Luftschadstoff- und
Larmbeeintrachtigungen. Auflerdem kommt es zu erheblichen Eingriffen in die Grunver-
bindung als Erholungsraum und in geschitzte Bereiche. Das Landschaftsbild im Hinblick
auf die Siedlungs- und Stadtgrenze wird irreversibel beeintrachtigt.

Er soll allerdings als optionale MaRhahme im VEP und als Trassierung im FNP weiterhin
vorgehalten werden, um nachsteuern zu kénnen, sollten sich die erwarteten Entlas-
tungseffekte allein durch den Westabschnitt nicht einstellen. Die Abwagung der zwei-
felsohne vorhandenen verkehrsplanerischen Vorteile gegentiber den stadtebaulichen
Nachteilen hat dann ggf. vertieft zu erfolgen.

Die Verlegung der Unterhachinger Stral3e nach Westen, was ursprunglich als Vorausset-
zung zur Erlangung einer ausreichenden GrundstiicksgréRe und damit fir eine mégliche
Entwicklung des Sondergebiets Brauereiverlagerung galt, wird nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 13: Fazit / Losungsvorschlag

Die Erschliefung des Gewerbegebietes Perlach-Sud von Suden uber die SAP wirkt sich
auch positiv flr den Radverkehr aus: Durch Entlastung der Weidener Stralte und Sebas-
tian-Bauer-Stralle vom Kfz-Verkehr kann die Hauptroute gem. VEP-R in Nord-Sud-Rich-
tung im Zuge der Sebastian-Bauer-Stralte / Unterbiberger Stralde / Unterbiberg gestarkt
werden.

Weiteres Vorgehen

Als nachster Schritt wird das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung auf das Baurefe-
rat zugehen, um die weiteren notwendigen Planungsschritte der SAP als Grundlage flr
Verhandlungen zu Planungs- und Finanzierungsfragen sowie zur Aktualisierung der in-

terkommunalen Vereinbarung mit der Gemeinde Neubiberg zur Umsetzung des Westab-
schnitts der Sidanbindung Perlach abzustimmen. Das abgestimmte Vorgehen soll im

Rahmen einer erneuten Beschlussvorlage dem Stadtrat zeitnah vorgelegt werden.
Wilhelm-Hoegner-Strae

Die Verlangerung der Wilhelm-Hoegner-Stral3e mit Querung der Bahnlinie S 7 und An-
schluss an die NailastralRe wird aufgrund der nicht zu I6senden Larm- und Artenschutz-
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problematik nicht weiter verfolgt. Die Wilhelm-Hoegner-Stral3e wird im Rahmen des VEP
und des FNP nicht mehr weiterverfolgt. Ein Planungsverfahren zur Heilung der mit Urteil
des BayVGH vom 27.11.2002 fur nichtig erklarten Bebauungsplane Nr. 57ce, Nr. 57cd
und Nr. 1060f wird nicht eingeleitet.

Die Erschliefung des Gewerbegebietes Perlach Sud erfolgt zuklnftig ausschliel3lich
Uber den Westabschnitt der SAP. Die ErschlieBung des Gewerbegebietes von Norden
wilrde eine Verlagerung der Belastung von den derzeitigen ErschlieBungsstrallen Wei-
dener Stral’e und Rudolf-Zorn-StralRe auf die Bewohner der Wilhelm-Hoegner-Stralie
bedeuten.

Auch eine Realisierung der Wilhelm-Hoegner-Straf3e als Wohnstralte (Tempo 30-Zone)
kdénnte den Verkehr nicht ausreichend reduzieren, um diese Problematik zu l6sen.

Bis zur Verkehrsfreigabe des Westabschnitts der SAP sind durch verkehrsordnende
Maflnahmen, die Belastungen der Weidener Stralde und der Rudolf-Zorn-Stralle zu mini-
mieren.

Da mit Wegfall der BahnUberfihrung im Zuge der Wilhelm-Hoegner-Strale auch die be-
gleitenden Geh- und Radwege unter der Bahn nicht erstellt werden und somit auf abseh-
bare Zeit keine Querungsmoglichkeiten geschaffen werden, muss der Bahniibergang
Neubiberger Stralle auch weiterhin fur den Ful3- und Radverkehr bestehen bleiben. Mit
Anschluss an die Nailastral’e und Berghamer Stral3e stellt der Bahnubergang ein wichti-
ges Glied bei der Verbindung ins Umland (Neubiberg) dar. Bis zur Klarung der barriere-
freien Anbindung des S-Bahnhaltes Perlach (auch von Stiden) wird daher in jedem Falle
etwaigen Anfragen der DB AG auf Schliefung des Bahniberganges (zuletzt im Sommer
2011) mit Hinweis auf diese konzeptionelle Bedeutung widersprochen.

Alternativplanung

Wie bereits unter Kapitel 7.3 dargestellt bestehen verschiedene Schwierigkeiten auch
bei der Alternativplanung. Aus Sicht der Landschaftsplanung stellt die Alternativplanung
eine vergleichbar grof3e Beeintrachtigung wie die SAP-West dar.

Wie bereits in Kapitel 7.3 erwahnt, ist die Alternativplanung aus verkehrlicher Sicht auf-
grund der starken Entlastungswirkungen in der Weidener Strafl3e sinnvoll.

Aus Sicht des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung bestehen gegen die Alterna-
tivplanung nach Abwagung der unterschiedlichen Belange und Beachtung der Vielzahl
von gravierenden Einwanden grol3e Vorbehalte. Daher soll zur ErschlieBung des Gewer-
begebiets Perlach-Sid die Alternativplanung nur als Rickfallebene weiterverfolgt wer-
den.
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8.4 Hohenfreimachung des BU Unterhachinger StraRe

9.1

Eine Hoéhenfreimachung des Bahniibergangs (BU) Unterhachinger StraRe soll weiter
verfolgt werden (2. Stufe nach Westabschnitt der SAP). Die Verlegung der Unterhachin-
ger StralRe im sudlichen Abschnitt wird allerdings nicht mehr angestrebt.

In Folge einer Umsetzung der Hohenfreimachung dieses Bahnibergangs wirde eine
Vielzahl von Vorteilen zum Tragen kommen:

Sowohl fur die Unterhachinger Stral3e als auch fur die Weidener Strale ist bei einer ho-
henfreien Querung der Bahnlinie Minchen Giesing — Kreuzstrafl3e mit verkehrlichen Ent-
lastungen zu rechnen. Insbesondere die unter Kapitel 7.5 beschriebenen problemati-
schen Verkehrsbelastungen der Weidener Stral3e, die zu Stau flihren, kdnnten so abge-
schwacht bzw. geldst werden. Des Weiteren erhdht eine hohenfreie Querung aufgrund
der Beseitigung von Konfliktpunkten mit der Bahn die Verkehrssicherheit. Im Zuge einer
Hohenfreimachung kénnen Begleiteinrichtungen fur den Ful- und Radverkehr geschaf-
fen werden, die ebenfalls zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragen.
AulRerdem kann die Abwicklung des Verkehrs durch den Wegfall von Schranken-
SchlieRzeiten und folglich entfallenden Wartezeiten stark verbessert werden.

Allerdings sind neben den soeben aufgefiihrten Vorteilen auch Nachteile vorhanden. Ab-
gesehen von den Kosten fiir die Landeshauptstadt Minchen fir den héhenfreien Umbau
des Bahnubergangs musste im Bereich der neuen Querung der Bahnlinie Minchen Gie-
sing — KreuzstralRe Teile einer Kleingartenanlage verlagert werden.

Flankierende MaBnahmen und Projekte

Spurzuweisung am Innsbrucker Ring Richtung Ottobrunner Strafe und BAB A 8
Ost

Mit Beschleunigung der Buslinie 55 und nach Inbetriebnahme des Richard-Strauss-Tun-
nels kam es in den Hauptverkehrszeiten zu Uberstauungen am Mittleren Ring in den
Knotenpunktsbereichen zwischen Rosenheimer StralRe/BAB A8 und Ottobrunner Stral3e.
Aufgrund konkurrierender Anforderungen priorisierter OPNV-Linien und dem sonstigen
Kfz-Verkehr war eine Anpassung der Signalsteuerung notig. Nach intensiven Untersu-
chungen hat das Kreisverwaltungsreferat die Modifikationen der Signalsteuerung der
Lichtsignalanlagen am Autobahnende in Ramersdorf ohne bauliche Anpassungen oder
Anderungen von Spurzuweisungen vorgenommen und Mitte Januar 2012 in Betrieb ge-
nommen. Unter Zugrundelegen der bestehenden Verkehrsbelastung sind damit die Mog-



9.2

Seite 44 von 70

lichkeiten steuernder MaRnahmen ausgeschdpft.

Hanns-Seidel-Platz

9.2.1 Ausgangssituation

Die Thomas-Dehler-Stral3e ist gemal VEP als Sekundarnetz Teil des HauptstralRennet-
zes flr den motorisierten Individualverkehr (MIV). Sie besitzt im Bereich des Hanns-Sei-
del-Platzes zwei Fahrspuren je Richtung, die zuldssige Geschwindigkeit liegt bei 50
km/h. Die um einen Baublock nach Osten versetzte parallel in Nord-Siid-Richtung ver-
laufende Fritz-Erler-Stralle (Staatsstralle St 2078) stellt einen Teil des Primarnetzes ge-
man VEP dar.

Anhand von Zahlungen wurde fur die Thomas-Dehler-Strale eine aktuelle Verkehrsbe-
lastung von 17.000 (sudlich des Busbahnhofs) — 21.000 (nérdlich des Busbahnhofs)
Kfz/Tag und fir die Fritz-Erler-Straf’e von 14.000 — 15.000 Kfz/Tag ermittelt.

Ohne MaRnahmen ist in der Thomas-Dehler-Stral’e im Bereich des Hanns-Seidel-Plat-
zes fur das Jahr 2020 eine Verkehrsbelastung von bis zu 24.000 Kfz/Tag zu erwarten.
Fur die Fritz-Erler-Stralie wurde fir den Prognosehorizont 2020 eine Verkehrsbelastung
von 17.000 Kfz/Tag berechnet.

Das zugrunde gelegte StralRennetz basiert auf der aktuellen Netzkonzeption ohne ge-
plante Malnahmen gemaf VEP oder des Verkehrskonzepts fur den Munchner Osten
(z.B. SAP, Wilhelm-Hoegner-Strale — worst case Betrachtung).

Das Sekundarnetz (Thomas-Dehler-Stralde) ist im Bereich Hanns-Seidel-Platz héher be-
lastet als das Primarnetz (Fritz-Erler-Stralle, St 2078), das eigentliche Vorrangnetz. Die
Mehrbelastung in der Thomas-Dehler-Strale ist zu einem Teil darauf zurtickzufiihren,
dass von der Fritz-Erler-Stral’e nur unter Nutzung einer Wendemoglichkeit und zweimali-
gem Durchfahren der Lichtzeichenanlage mit einem zusatzlichen Halt nach links in die
Putzbrunner StralRe Richtung stadtauswarts abgebogen werden kann. In der Thomas-
Dehler-Stralde stehen dem Linksabbiegeverkehr in die Putzbrunner Stral’e zwei Abbie-
gespuren zur Verfligung.

Der Abschnitt der Thomas-Dehler-Stralte zwischen dem Busbahnhof Neuperlach Zen-
trum und der Von-Knoeringen-Strafl’e wird aktuell von den Buslinien 55 (MetroBus) und
197 (StadtBus) befahren. Die MetroBuslinie 55 fahrt alle 6-7 Minuten, die StadtBuslinie
197 alle 10 Minuten. Auf beiden Buslinien verkehren in diesem Abschnitt rund 5.000
Fahrgaste am Tag. In der Hauptverkehrszeit fahren im betrachteten Abschnitt der Tho-
mas-Dehler-Stral’e 30 Busse pro Stunde. Fir die MetroBuslinie 55 wurden kirzlich Mal3-
nahmen zur Beschleunigung umgesetzt.

Entlang der Fritz-Erler-StralRe sind derzeit 185 Parkstande im o6ffentlichen Strallenraum
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vorhanden. Zur Bewertung, in welcher Art und in welchem Umfang diese derzeit genutzt
werden, wurde eine Parkraumerhebung entlang der Fritz-Erler-Strale zwischen der
Fritz-Schaffer-Stral’e und der Putzbrunner StralRe in vier Begehungsintervallen durchge-
fuhrt. Die Zeitpunkte wurden so gewahlt, dass sie einen Riickschluss auf die Zusammen-
setzung der Parkraumnachfrage ermdglichen.

Die Auswertung der Erhebungsdaten ergab, dass die Nutzung des o.g. Parkraumange-
bots durch die angrenzenden Nutzungen (Buroflachen, Einzelhandel — Perlacher Ein-
kaufs Passagen (PEP) und OPNV) gepragt ist. Wahrend nachts der Parkraum zu weiten
Teilen leer steht, wird tagsuber, vor allem durch Beschaftigte, Kundinnen und Kunden
des PEP und Pendlerinnen und Pendler (P+R am U-Bahnhof Neuperlach Zentrum), eine
hohe Auslastung der Stellplatze erreicht. Aus der geringen nachtlichen Belegung lasst
sich auRerdem ableiten, dass Bewohnerinnen und Bewohner nur zu einem sehr gerin-
gen Mal} an der dort zu beobachtenden Parkraumnachfrage beteiligt sind.

9.2.2 Planfille

In der Thomas-Dehler-Strale im Bereich des Hanns-Seidel-Platzes wurde eine Reali-
sierbarkeit einer FuRgangerzone geprift.

Eine (autofreie) Verknupfung des Vorplatzes des PEP mit den kiinftigen Nutzungen am
Hanns-Seidel-Platz ist grundsatzlich positiv zu bewerten. Auch aus verkehrsplanerischer
Sicht bietet sich hier die Moglichkeit, die Netzkonzeption des VEP fiir den MIV im Be-
reich Neuperlach zu Uberarbeiten und die gemal VEP gewlinschte (vertragliche) Blinde-
lungswirkung auf dem Primarnetz zu verstarken. Eine angemessen breite Verbindung
des Vorplatzes des PEP mit den geplanten Nutzungen auf dem Hanns-Seidel-Platz wird
dabei als ausreichend erachtet.

Parallel dazu soll am Knotenpunkt Fritz-Erler-Stral3e / Putzbrunner Stral3e / Carl-Wery-
Stralde eine Linksabbiegemdoglichkeit von der Fritz-Erler-Stral3e in die Putzbrunner Stra-
Re stadtauswarts eingerichtet werden. An allen Knotenpunkten entlang der Fritz-Erler-
Strale wird eine Anpassung der Lichtzeichenanlagen (Umbau / Neuplanung der Phasen
und Freigabezeiten) und Neueinteilung der Spuren notwendig. Aufgrund des Planungs-
standes wurde bisher noch keine Kostenaufstellung dieser Mallhahmen vorgenommen.

Um die Auswirkungen dieser Uberlegungen naher zu untersuchen, wurden zwei Planfal-
le entwickelt.

Zum Einen wurde im Sinne des Planfalls 1 eine Verkehrsreduzierung in der Thomas-
Dehler-Stralle unterstellt. Dieser Planfall sieht einen Rickbau der Thomas-Dehler-Stra-
Re zwischen der Fritz-Schaffer-Strale und der Von-Knoeringen-Stral3e auf einen Fahr-
streifen je Richtung vor. Zudem soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf maximal 30
km/h begrenzt werden.
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Zum Anderen sieht Planfall 2 eine Sperrung der Thomas-Dehler-Strale flr den MIV auf
Hbéhe des Vorplatzes des PEP bis zum sudlichen Rand des Marktplatzes vor.

9.2.3 Darstellung und Bewertung der Auswirkungen der Planfalle

Die Malinahmen der oben beschriebenen Planféalle haben Auswirkungen auf die Ver-
kehrsverteilung im StralRennetz. Damit verbunden ist eine Erhéhung der Verkehrslarm-
immissionen an der bestehenden und geplanten Bebauung. Weiter verandern die Mal3-
nahmen das Angebot fur den ruhenden Verkehr im 6ffentlichen Strallenraum. Aufbau-
end auf den Ergebnissen der Verkehrsmodellierung sind schalltechnische Untersuchun-
gen fiur die beiden Planfalle durchzuflihren.

Die Malinahmen der Planfalle haben auch Auswirkungen auf die Therese-Giehse-Allee.
Bei beiden Planfallen ist eine Reduktion der Verkehrsmengen in der Thomas-Dehler-
Stralie sowie in der Therese-Giehse-Allee zu erwarten. Insofern unterstitzen beide
Planfalle die Zielsetzung, die Verkehrsbelastung in der Therese-Giehse-Allee zu senken
und die Vertraglichkeit des Verkehrs fur die Wohnbevolkerung (Flachennutzungsplan:
WA und WR beidseits) zu erhdhen.

Bei beiden Planfallen kommt es zu einer Umlenkung des Verkehrs auf die Fritz-Erler-
StralRe. Durch diese Verkehrsmehrung entsteht an der schutzbedurftigen Nachbarschaft
(Wohnbebauung) eine neue Situation bezuglich der Verkehrslarmimmissionen. Im Rah-
men von schalltechnischen Untersuchungen sind die Auswirkungen hinsichtlich der Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV zu beurteilen.

Die Einrichtung einer Linksabbiegemaoglichkeit von der Fritz-Erler-Stral3e in die Putzbrun-
ner Stral3e 16st aufgrund der nicht erheblichen Pegelanderung keine Notwendigkeit von
LarmschutzmalRnahmen am Bestand aus.

Zusatzlich zu den Auswirkungen auf den Bestand sind auch die Auswirkungen auf die
geplante Bebauung auf dem Hanns-Seidel-Platz zu betrachten.

Diese Auswirkungen werden im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum Bebauungs-
plans mit Grinordnung Nr. 1609 untersucht.

Ruhender Verkehr

Das Parkraumangebot entlang der Fritz-Erler-Strale wiirde sich bei beiden Planfallen
auf 30 Parkstande entlang des Hanns-Seidel-Platzes reduzieren. Aufgrund der erhobe-
nen Nachfrage ist dies jedoch mdglich. Pendlerinnen und Pendler (,graues” P+R) und
Beschaftigte kdnnen z.B. auf die P+R-Anlage Neuperlach Siid oder generell auf den
OPNYV ausweichen, ortsansassige Bewohnerinnen und Bewohner sind auf diese Stell-
platze im offentlichen Strallenraum nicht angewiesen. Gemal Bebauungsplan mit Grin-
ordnung Nr. 57cl Carl-Wery-Stralte kann die bestehende P+R-Anlage Neuperlach Sid
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von heute 480 Stellplatzen auf zuklnftig 780 Stellplatze erweitert werden und somit den
gesteigerten Bedarf wegen Wegfalls der Stellplatze entlang der Fritz-Erler-Stralle und
auf dem Hanns-Seidel-Platz aufnehmen.

Aufgrund der Entwicklung bzw. der Neubebauung des Hanns-Seidel-Platzes im Rahmen
des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1609 fallen kiinftig die in der Bestandssituati-
on frei verfiigbaren ca. 550 Stellplatze weg. Das Entfallen dieser Stellplatze wurde bei
der aktuellen Stellplatzbedarfsermittlung mit berlcksichtigt.

Radverkehr

Neben den Auswirkungen auf den MIV ist flr den Planfall Sperrung zu berticksichtigen,
dass entlang der Thomas-Dehler-Stral’e eine Nebenroute des Radverkehrsnetzes ge-
maf VEP-R verlauft. Diese Radwegebeziehung darf auch bei der Einrichtung einer Ful3-
gangerzone nicht eingeschrankt werden.

9.2.4 Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Eine Verbesserung der Verbindung des PEP und der geplanten Nutzungen auf dem
Hanns-Seidel-Platz sowie eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich ist
grundsatzlich sinnvoll. Aufgrund der beschriebenen Auswirkungen sollte eine Verkehrs-
reduzierung in der Thomas-Dehler-Stra3e (Planfall 1) als MalRnahme angestrebt werden.

Voraussetzung hierfur ist zunachst die tatsachliche Betonung der Route Heinrich-Wie-
land Stral3e / Fritz-Erler-StralRe / Carl-Wery-Strale bzw. Bajuwarenstralle / Fritz-Erler-
Stralde / Carl-Wery-Stralle gemal VEP durch verkehrslenkende oder bauliche Maf3nah-
men.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird dazu auf das Kreisverwaltungsrefe-
rat und Baureferat zugehen, um konkret folgende MalRnahmenvorschlage abzustimmen
und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit zu prifen:

MaRnahmen am Knotenpunkt Corinthstral’e / Heinrich-Wieland-Stral3e:
« der Rickbau des freilaufenden Rechtsabbiegers von der Heinrich-Wieland-Stra-
Re in die Albert-Schweitzer-Stral’e und
+ das zweistreifige Linksabbiegen von der Corinthstral3e in die Heinrich-Wieland-
Strale Richtung Suden umzusetzen.

Malnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit der Fritz-Erler-Stralte durch folgende
Anpassungen:
« Einrichtung einer zweiten Linksabbiegespur von der Heinrich-Wieland-Stral3e in
die Fritz-Erler-Stralle.
« Einrichtung einer Linksabbiegespur am Knotenpunkt Fritz-Erler-Strale / Putz-
brunner Stralte / Carl-Wery-Stral3e in die Putzbrunner Stral3e stadtauswarts.
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Verkehrsreduzierende MalRnahmen in der Therese-Giehse-Allee:
« Verschmalerung des nérdlichen Einfahrtsbereiches von der Thomas-Dehler-Stra-
Re in die Therese-Giehse-Allee.

Hinsichtlich der Fritz-Erler-Strae sind MalRnahmen zur Reaktivierung der zweiten Fahr-
spur in der Fritz-Erler-Stral3e in beiden Fahrtrichtungen und eine LSA-gesteuerte (ge-
steuert durch eine Lichtsignalanlage) Einfahrt in den Busbahnhof aus Richtung Osten
ebenfalls noch zu diskutieren.

Im Sinne der angestrebten Verkehrsreduzierung in der Thomas-Dehler-Stralle kdnnen
ggf. weitere Mallnahmen, wie z.B. eine Spurreduzierung durch das Abmarkieren von
Schrag-/Senkrecht-Parkstanden, Beschilderung auf Tempo 30 sowie die Verlegung des
Taxistandes nach Norden zum Tragen kommen. Dahingehend besteht zum aktuellen
Zeitpunkt noch keine abschlieRende Meinungsbildung.

Die diskutierten verkehrlichen MafRnahmen im Bereich der Thomas-Dehler-Stralte unter-
stltzen die stadtebaulichen Zielsetzungen u.a. hinsichtlich der Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat und Verbindung der neuen Nutzungen am Hanns-Seidel-Platz mit dem be-
stehenden PEP.

Des Weiteren besteht die Mdglichkeit von strallenbezogenen Erdgeschossnutzungen im
bestehenden PEP als auch im neuen Zentrum Hanns-Seidel-Platz. Uber die gesamte
Lange der Thomas-Dehler-Strale besteht aul3erdem eine leichtere Querbarkeit.

Das dann gemeinsam abgestimmte, realisierbare MaRnahmenkonzept wird im An-
schluss mit dem Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach diskutiert
und anschliefend im Rahmen einer weiteren Beschlussvorlage dem Stadtrat zur Ent-
scheidung vorgelegt.

Niederalm- / ZehntfeldstraRe

9.3.1 Ausgangssituation

Der Hugo-Lang-Bogen, die Zehntfeldstral’e im Abschnitt zwischen dem Hugo-Lang-
Bogen / Feldbergstralle und der Friedenspromenade sowie die Friedenspromenade
selbst sind dem so genanntem Tertidrnetz zuzuordnen. Dazu werden alle Strallen
gezahlt, die nicht in Tempo 30 Zonen liegen und eine wichtige Sammelfunktion auch fir
den OPNV haben. Uber diese Stralen wird die umgebende Siedlung, die durch
Erschlieungsstralen in Tempo 30 Zonen erschlossen wird, an das Ubergeordnete
StraRennetz gemal VEP angebunden. Nach Sidwesten erfolgt dies Uber den Hugo-
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Lang-Bogen an den Karl-Marx-Ring (Sekundarnetz) und nach Norden tber die
Friedenspromenade an die Wasserburger LandstralRe (Primarnetz).

Die Zehntfeldstral3e besitzt im Abschnitt westlich des Hugo-Lang-Bogens eine
Fahrbahnbreite von 6,00 m. Im Norden und Siden schlielen sich daran jeweils ca.

1,20 m breite strallenbegleitende Gehwege an. An beiden Stral3enseiten ist das Parken
durch (eingeschrankte) Haltverbote untersagt, um einen reibungslosen Ablauf der durch
diesen Abschnitt der Zehntfeldstral3e verlaufenden drei Stadtbuslinien 192, 194 und 195
zu gewahrleisten. Gemaf den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien (RASt 06) der
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen kann die ZehntfeldstralRe in
diesem Abschnitt aufgrund ihrer Funktion und der angrenzenden Wohnbebauung als
Sammelstralle charakterisiert werden.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist im Hugo-Lang-Bogen an Werktagen von 7:00
bis 19:00 Uhr und im oben beschriebenen Abschnitt der Zehntfeldstralie die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Nebenbei erflllt diese Regelung auch
einen verkehrsberuhigenden Effekt.

Die Niederalmstralde ist Teil einer Tempo 30 Zone und erflillt damit die Funktion einer
ErschlieBungsstralle. Sie besitzt einen Fahrbahnquerschnitt von 5,50 m, beiderseits
schliel3en sich strallenbegleitende Gehwege mit einer mittleren Breite von ca. 1,35 m an
der Nordseite und ca. 1,45 m an der Sludseite an. Das Parken ist versetzt an der Nord-
und Sudseite jeweils auf einer Stralienseite mittels eingeschrankten Haltverboten
untersagt. Durch die Regelung des ruhenden Verkehrs und die dadurch entstehenden
Versatze sollte eine Ordnung des ruhenden Verkehrs und eine Beruhigung des
Verkehrsablaufs erzielt werden. Um Begegnungsverkehr bei einer weitgehenden
Beparkung der Niederalmstral’e zu ermdglichen, gibt es jeweils kurze
Uberschneidungsbereiche der Haltverbote an der Nord- und Sidseite der
Niederalmstralte. Da diese sehr kurz sind, kommt es in den Spitzenstunden zu den
vielfach beschriebenen Problemen im Verkehrsablauf bei Begegnungsverkehr.

Ebenso in einer Tempo 30 Zone liegt die Friedrich-Creuzer-Stral3e. Diese weist eine
Fahrbahnbreite von 6,00 m auf und besitzt an der Westseite einen ca. 1,90 m breiten
stralRenbegleitenden Gehweg.

Die Erschlieffung der Truderinger Grenzkolonie erfolgt mit der Niederalmstral3e von /
nach Westen und der Friedrich-Creuzer-Strafde von / nach Norden Uber Strallen in
Tempo 30 Zonen.

9.3.2 Verkehrsbelastung

Aktuelle Verkehrszahlungen im betrachteten Bereich wurden im November 2008
durchgefiihrt. Altere Zahlungen liegen aus dem Jahr 2001 vor. Dadurch kénnen auch
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Aussagen zur Entwicklung der Verkehrsmengen in den letzten Jahren getroffen werden.

In der folgenden Tabelle sind die ermittelten Verkehrsmengen der betrachteten Stralien

dargestellt:

Der Wert der Verkehrsbelastung der Niederalmstrafle 2008 ergibt sich aus einer
Bilanzberechnung der Knotenpunktzahlungen von 2008 an den jeweils benachbarten

Knotenpunkten.

StraBenabschnitt Verkehrsmenge [Kfz / Tag]
2001 2008

Niederalmstral3e 3200 3500

Hugo-Lang-Bogen zwischen Karl-Marx-Ring und 13500 14200

Niederalmstralle

Hugo-Lang-Bogen zwischen Niederalmstralie und 10500 10900

Zehntfeldstralle

Zehntfeldstralle zwischen Hugo-Lang-Bogen und 7500 7400

Friedenspromenade

Zehntfeldstralle westlich Hugo-Lang-Bogen keine Daten 3900

Friedrich-Creuzer-StralRe sudlich Zehntfeldstralle 4000 3700

Friedenspromenade nérdlich Zehntfeldstralde 8900 8700

Tabelle 1: Verkehrsmengen im Umfeld der Niederalmstralle

Die Betrachtung der Verkehrsmengen ergibt, dass sich fur die Niederalmstral3e nur eine
geringe Zunahme der Verkehrsbelastung von 2001 bis 2008 feststellen lasst. Geman
RASt 06 gilt fur eine Wohnstralde in einer Tempo 30 Zone ein Einsatzbereich von bis zu
400 Kfz in der Spitzenstunde. Dieser Wert wird in der Niederalmstrafie jedoch mit 300 —
350 Kfz in der Spitzenstunde gemal den vorhandenen Zahlungen noch unterschritten.

Die Verkehrsmenge in der Zehntfeldstralle mit ca. 7.400 Fahrzeugen pro Tag im Jahr
2008 weist praktisch keine Veranderung im Vergleich zum Jahr 2001 auf, obwohl in
diesem Zeitraum (2003) die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
reduziert wurde. Die ZehntfeldstralRe ist damit annahernd doppelt so stark belastet wie
die Niederalmstralte und erflllt somit ihre Sammelfunktion im Wohngebiet. Fir
SammelstralRen gilt gemafl RASt 06 ein Einsatzbereich zwischen 400 und 800 Kfz in der
Spitzenstunde. Dieser wird mit rund 750 Kfz / h in der nachmittaglichen Spitzenstunde

noch eingehalten.
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9.3.3 Bewertung und weiteres Vorgehen

9.4

Insgesamt kann fiir die Siedlung rund um die NiederalmstralRe festgestellt werden, dass
die vorhandenen Strallen gemal ihrer Funktion fur die Bewaltigung des festgestellten
Verkehrsaufkommen grundsatzlich ausreichend sind. Die Belastungen liegen jedoch im
oberen Bereich, so dass Mehrbelastungen kritisch zu sehen sind.

Mit Ausnahme der Friedenspromenade wurde bereits im gesamten Umgriff eine
Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h angeordnet, wodurch
fur Durchgangsverkehr ein erhohter Widerstand erreicht wird.

Zum weiteren Vorgehen wurde das Kreisverwaltungsreferat gebeten, zunachst weitere
Steuerungsmafnahmen zu veranlassen. Dazu zahlt z.B. eine weitergehende Ordnung
des ruhenden Verkehrs in der Niederalmstral3e mit langeren Bereichen mit beidseitigen
Haltverboten (Zeichen 283), um Behinderungen durch Begegnungsverkehr zu
verringern. Zu beachten ist dabei jedoch, dass dadurch der verkehrsberuhigende Effekt
vermindert wird. Ergebnisse dazu liegen bisher noch nicht vor.

Aus der Birgerschaft geforderte Malinahmen zur Einschrankung der
Abbiegebeziehungen an der Einmindung Hugo-Lang-Bogen / Niederalmstralle werden
aus Sicht des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung kritisch gesehen, da dadurch
umwegige Fahrten zum Ubergeordneten Strallennetz durch das gesamte Wohngebiet
verursacht werden. Vor allem die Anordnung des Zeichens ,Vorgeschriebene
Fahrtrichtung Rechts von der Niederalmstrale kommend in den Hugo-Lang-Bogen,
aber auch das Anbringen des Zeichens ,vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus® mit
Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ auf dem Hugo-Lang-Bogen von Siden kommend wurden
einen unnétigen Umweg von der Niederalmstra3e und der Truderinger Grenzkolonie
zum HauptstralRennetz (Karl-Marx-Ring) Uber die Zehntfeldstral’e hervorrufen.
Gegenuber der Niederalmstral3e (siehe vorstehende Ausfiihrungen) ist aber die
ZehntfeldstralRe in der Spitzenstunde bereits heute etwa doppelt so hoch belastet.

Weitere planerische Handlungsmadglichkeiten werden derzeit nicht gesehen.

Im mdglichen Bebauungsplanverfahren Friedrich-Creuzer-Stralle / Alexisweg kdnnen
Potentiale zur Verlagerung bzw. Unterbindung von Durchgangsverkehr untersucht
werden.

HochackerstraBBe - Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2045

Hinsichtlich der geplanten Wohnbebauung an der Hochackerstrale (siehe Kapitel 2.2
Entwicklungsflachen und Flachenpotenziale ) wurde im Rahmen eines mit Mehrheit be-
schlossenen Antrags des Bezirksausschusses 16 Ramersdorf-Perlach die Forderung ge-
stellt, die Hochackerstralle direkt an die Autobahn A 8 anzubinden. Dieser Autobahnan-
schluss soll nach dem Antragssteller im Bebauungsplan Nr. 2045 vorgesehen werden,
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um einen einseitig gerichteten Anschluss an die Autobahn A 8 umzusetzen.

Der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach erhofft sich im Zuge des geforderten Au-
tobahnanschlusses eine vertragliche Verkehrsabwicklung der zunehmenden Verkehrs-
belastung in den Spitzenstunden.

Laut dem Antragssteller macht die aus dem kiinftigen Neubaugebiet resultierende Ver-
kehrsbelastung eine zusatzliche, tber das bestehende Stralkennetz hinaus gehende Er-
schlielung des Neubaugebietes erforderlich. Das fur den Bebauungsplan Nr. 2045 vor-
liegende Verkehrsgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass der Neuverkehr resultierend
aus der Wohnbebauung, sowie der prognostizierte Anstieg auf der Ottobrunner Stralle
und Unterhachinger StralRe, auf dem bestehenden Strallennetz leistungsfahig abgewi-
ckelt werden kann.

Diese Uberlegungen werden durch Einschaltung der zusténdigen Autobahndirektion
Sudbayern weitergehend umfassend untersucht. Der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-
Perlach wird beim Untersuchungsprozess beteiligt werden.

Riickbau der BAB A 8 Ost nordlich der Anschlussstelle Neubiberg

Ein Rickbau der BAB A 8 Ost soll nicht weiter verfolgt werden. Neben den negativen
verkehrlichen Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung im StralRennetz im Minchner
Sudosten stehen dieser MalRnahme auch rechtliche Grinde entgegen, die im Folgenden
dargestellt werden.

Zur Bewertung eines méglichen Riickbaus der BAB A 8 Ost wurden die zustandigen
Stellen, die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern (OBB)
und die Autobahndirektion Stiidbayern (ABDSB), einbezogen.

Die OBB nimmt zur beantragten Abstufung der BAB A 8 Ost ab Hohe der
FasangartenstralRe (oder friher) zur Bundesstrale wie folgt Stellung:

,Die Bundesfernstralien, das sind die Bundesautobahnen und die BundesstralRen, bilden
ein zusammenhangendes Verkehrsnetz und dienen gemafl Bundesfernstrallengesetz

(§ 1 FStrG) dem weitrdumigen Verkehr. Die BAB A 8 wurde 1936 zwischen Munchen-
Ramersdorf und Holzkirchen in Betrieb genommen. Die Strecke wurde im Laufe der Zeit
entsprechend den Merkmalen einer Bundesautobahn mit héhenfreien Kreuzungen,
besonderen Anschlussstellen flir Zu- und Abfahrten und mit getrennten Fahrbahnen fir
den Richtungsverkehr ausgebaut. Die BAB A 8 hat seit der Inbetriebnahme
entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung die Eigenschaft einer Bundesautobahn. Sie ist
verbunden mit der B 2 R (Mittlerer Ring) und dient dem weitrdumigen Verkehr.

Die Abstufung einer Bundesautobahn zur Bundesstrale sieht das Gesetz nicht vor.
GemalR § 2 Abs. 4 FStrG (Fernstrallengesetz) ist nur die Abstufung einer
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Bundesfernstralde zu einer landesrechtlich klassifizierten Stralle mdglich. Allerdings ist
eine solche Abstufung nur dann mdglich, wenn sich die Verkehrsbedeutung des
betroffenen Strallenzugs geandert hat. Die Verkehrsbedeutung bestimmt sich nach den
von der jeweiligen Stral3e vermittelten Verkehrsbeziehungen. Neben der
Verkehrszusammensetzung ist die Funktion der Stralle im Gesamtnetz entscheidend
(Netzlage).

Da eine Anderung der Verkehrsbedeutung der BAB A 8, die eine Abstufung zu einer
Stralde nach Landesrecht rechtfertigen wirde, nicht gegeben ist, ist eine Veranlassung,
wie von lhnen vorgeschlagen, nicht geboten.”

Bezuglich eines zusatzlichen Anschlusses an die Bundesautobahn A 8 Ost wurde eine
Stellungnahme der ABDSB angefordert. Dazu wurde von der ABDSB wie folgt Stellung
genommen:

,FUur die Planung und den Bau neuer Anschlussstellen an Bundesautobahnen ist die
Zustimmung des Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
als Baulasttrager fur die Bundesfernstrallen erforderlich. Das BMVBS entscheidet
darliber nach den Kriterien ,Fernverkehrswirksamkeit, Wirtschaftlichkeit und
Verkehrssicherheit®.

Angesichts der unmittelbaren Nahe der Fasangartenstral’e und Hochackerstralie zu den
beiden bestehenden Anschlussstellen Neubiberg und Miinchen-Perlach werden diese
Kriterien nach unserer Einschatzung nicht erfullt.

Arnold-Sommerfeld-Strale

Hinsichtlich des Themas der Hohenfreimachung der Bahnubergange Arnold-Sommer-
feld-Stralle und Rotkappchenstralle kann geman Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates vom 16.02.2006 "Verkehrskonzept fir den Miinchner Osten" folgender, der-
zeitig noch glltiger Sachstand, wiedergegeben werden: ,Auch diese beiden Mallnahmen
sind Bestandteile des Programms zur Beseitigung schienengleicher Bahnibergange
(BU) und in der Liste enthalten, deren MafRnahmen nur langerfristig realisierbar sind.
Nach den stadtischen Planungsvorstellungen soll der BU an der Arnold-Sommerfeld-
Strale durch eine Stralenunterfiihrung ersetzt werden. Der BU RotkappchenstraRe soll
entfallen und die Rotkappchenstralie nordlich der S-Bahn-Linie an die Arnold-Sommer-
feld-Stralle (und damit an die Stralenunterflihrung) angeschlossen werden. Ein Pla-
nungs- und Realisierungszeitpunkt ist derzeit noch offen” (s. Ziffer 3.2 Weiterzuverfol-
gende bzw. offen zu haltende MIV-MalRnahmen, Ma3nahme Nr. 14).

FuBgangeriuberweg Carl-Wery-StraBe in Héhe Dr.-Walther-von-Miller-StraBe

Nach Aussage des zustandigen Kreisverwaltungsreferats soll die Einrichtung eines Ful3-
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gangeruberweges an der Carl-Wery-Stral3e in Hohe der Dr.-Walther-von-Miller-Stralle
nicht weiterverfolgt werden:

,Die Befestigung des Grunstreifens zwischen den Richtungsfahrbahnen der Carl-Wery-
StralRe in Hohe der Dr.-Walther-von-Miller-Straf3e bedeutet, dass an dieser Stelle eine
Uberquerungshilfe angeboten wird. Damit waren auch entsprechende Randsteinabsen-
kungen notwendig, mit der Folge, dass z. B. auch Radfahrer oder Personen mit Mobili-
tatseinschrankung solche ungesicherten Uberquerungshilfen benutzen werden. Das
Kreisverwaltungsreferat kann unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit eine solche Mal3-
nahme nicht unterstitzen. Auf Grund der Zweispurigkeit der 6stlichen Richtungsfahr-
bahn scheidet als unterstitzende MalRnahme ein Zebrastreifen aus. Eine zusatzliche Si-
gnalisierung an dieser Uberquerungsstelle diirfte keine Chance auf eine Realisierung
haben, nachdem in ca. 160 m Entfernung die Lichtzeichenanlage (LZA) an der Putzbrun-
ner Strale vorhanden ist. Hinzu kommt, dass vermutlich der Personenkreis eher gering
ist, der an dieser Stelle die Carl-Wery-Stralie Uberquert. Wegen des relativ starken Fahr-
verkehrs zu den Hauptverkehrszeiten sowie der Sichteinschrankung durch parkende
Fahrzeuge (6stliche Richtungsfahrbahn) sollte sich die Uberquerung der Carl-Wery-Stra-
Re durch Fuldganger auf die bestehenden LZA konzentrieren®.

Gesamtfazit

Nach ausflhrlicher Diskussion der einzelnen Punkte und Abwagung aller unterschiedli-
cher Belange im bisherigen Verlauf der Beschlussvorlage wird als Zusammenfassung
nun ein Gesamtfazit gezogen. Im Folgenden befindet sich eine Einteilung der diskutier-
ten Aspekte nach zwei verschiedenen Kriterien. Einerseits wurden Aspekte angebracht,
deren Umsetzbarkeit mit sofortiger Wirkung eingeleitet werden sollen. Andererseits wur-
den Aspekte im Rahmen dieser Beschlussvorlage vorgebracht, die im weiteren Verlauf
kiinftig noch Diskussionsbedarf aufweisen.

Analog dazu sind die Antragspunkte der Referentin gestaltet.

Sofortige Umsetzbarkeit

Aus der aufgezeigten Diskussion geht hervor, den Westabschnitt einer SAP zu realisie-
ren und den Ostabschnitt als optionale MalRnahme offen zu halten.

+ Die Verlangerung der Wilhelm-Hoegner-Strale mit Querung der Bahnlinie der S
7 und Anschluss an die Nailastral3e wird im Rahmen des VEP nicht mehr weiter-
verfolgt.

- Die Verlegung der Unterhachinger Stral3e im Abschnitt sudlich der Weidener
Stralle wird im Rahmen des VEP nicht mehr weiterverfolgt.

- Die Alternativplanung (Verbindung der Unterhachinger Stral3e mit der Unterbiber-
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ger Stral3e sudlich der Nabburger Stral3e) stellt zur ErschlieRung des Gewerbe-
gebietes Perlach-Sid eine Riickfallebene der SAP dar und wird in diesem Sinne
als Option offen gehalten.

10.2 Themen Offentlichkeitsveranstaltung

1"

« Hinsichtlich der H6henfreimachung des Bahniibergangs der Unterhachinger Stra-
Re und Fasangartenstralie besteht nach wie vor Diskussionsbedarf.

« Ebenso soll in Bezug auf eine mdgliche Verkehrsreduzierung in der Thomas-
Dehler-Stralde im Bereich des Hanns-Seidel-Platzes und der daraus folgenden
Verkehrsverlagerung von der Thomas-Dehler-Stralle auf die Fritz-Erler-Stralte
das weitere Vorgehen mit der Offentlichkeit diskutiert werden.

Zu diesen beiden Themen soll, im weiteren Verlauf eine (")ﬁentlichkeitsveranstaltung un-
ter Beteiligung des Bezirksausschusses 16 Ramersdorf-Perlach und interessierten Biir-
gerinnen und Burgern mithilfe externer Moderation stattfinden.

Antrage und Empfehlungen

Gewerbegebiet Altperlach

Antrag Nr. 02-08 / A 04302 von Herrn Stadtrat Josef Schmid, Herrn Stadtrat Hans
Podiuk, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt vom 29.02.2008 (Anlage 1)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, den Sachverhalt zur verkehrlichen
ErschlieBung des Gewerbegebietes Altperlach darzustellen und eine schrittweise
Realisierung der Stidanbindung Perlach zu prifen. Es erfolgte letztmalig
Zwischennachricht am 20.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Antrag zur Darstellung des Sachverhalts zur ver-
kehrlichen ErschlieBung des Gewerbegebiets Altperlach gemafl den Ausfilhrungen in
Kapitel 5 und zu der Priifung einer schrittweisen Realisierung einer Stidanbindung Per-
lach gemafR den Ausfiihrungen in Kapitel 8.1 entsprochen.

Verkehrsberuhigung fiir die Weidener StraBe durch anderweitige verkehrliche
Anbindung des Gewerbegebietes Perlach-Siid

Anliegen aus der Burgerversammlung des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach, Be-
zirksteil Perlach vom 27.11.2008 (Anlage 2)

Die Stadtverwaltung wird in dem Anliegen gebeten, die Erschliefung des Gewerbege-
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biets Perlach im Sinne einer Entlastung der Weidener Stral3e vorzunehmen. Es erfolg-
te letztmalig Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Antrag zur ErschlieRung des Gewerbegebiets
Perlach sowie der Entlastung der Weidener Stralte gemal den Ausfiihrungen in Kapi-
tel 5 und in Kapitel 8.1 entsprochen.

Umgehende Vorplanung fur eine zeitnahe verkehrliche ErschlieBung des
Gewerbegebiets Perlach Siid als vorgezogene MaRnahme zum
Gesamtverkehrskonzept fiir den Miinchner Osten

Antrag Nr. 08-14 / B 00941 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach vom 03.03.2009 (Anlage 3)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, eine Realisierung der Erschlielung
des Gewerbegebiets Perlach innerhalb von 5 Jahren umzusetzen. Es erfolgte letztma-
lig Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit Schreiben des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung vom 05.06.2009 und
20.08.2009 wurden die Inhalte des Verkehrskonzepts erlautert und darauf verwiesen,
dass einer Entscheidung des Stadtrats nicht vorgegriffen werden kann. Mit dieser Be-
schlussvorlage wird dem Stadtrat nun ein Entscheidungsvorschlag vorgelegt.

Erstellung eines Verkehrskonzeptes fiir den Miinchner Osten

Empfehlung Nr. 08-14 / E 00503 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ra-
mersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach vom 26.11.2009 (Anlage 4)

Die Stadtverwaltung wird in der Empfehlung gebeten, ein Verkehrskonzept fir den
Minchner Osten zu erstellen. Es erfolgte letztmalig Zwischennachricht an den BA 16
am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage legt das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung ein
umfassendes Verkehrskonzept fir den Minchner Osten vor, dem Antrag wird geman
den Ausfiihrungen in Kapitel 8 entsprochen.

Verkehrsanbindung des Gewerbegebietes Perlach Siid

Antrag Nr. 08-14 / B 02120 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes

16 Ramersdorf-Perlach vom 04.05.2010 (Anlage 5)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, die verkehrliche Erschliefung des
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Gewerbegebiets Perlach zu gewahrleisten. Es erfolgte letztmalig Zwischennachricht
am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Zu Antragspunkt 1 wird in Kapitel 8.3 dargelegt, dass dieses Ansinnen als sog. Alterna-
tivplanung weiterverfolgt wird.

Zu den Antragspunkten 2 und 3 wird in Kapitel 8.3 dargelegt, dass eine Stidanbindung
Perlach zunachst in einem Westabschnitt weiterentwickelt werden soll. Der Ostab-
schnitt ist als optionale Mallinahme offen gehalten.

Zu Antragspunkt 4 wird in Kapitel 5.3 dargelegt, dass im Planfall 1 auch eine Variante
der Wilhelm-Hoegner-StraRe mit Tempo 30 gepruft wurde. Aufgrund der dennoch rela-
tiv hohen prognostizierten Verkehrsmengen soll dieser Planfall nicht weiterverfolgt wer-
den.

Ruckbau der Autobahn 8 zur BundesstraBBe im 16. Stadtbezirk

Antrag Nr. 08-14 / B 02187 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes

16 Ramersdorf-Perlach vom 09.06.2010 (Anlage 6)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, die A8 ab Hohe der
Fasangartenstral3e zu einer Bundesstralle umzuwandeln. Es erfolgte letztmalig
Zwischennachricht am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Unter Kapitel 9.5 wird ausflihrlich dargelegt, dass die Oberste Baubehorde als zustan-
diger Strallenbaulasttrager im Auftrag des Bundes diesem Ansinnen nicht folgen kann.
Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Antrag daher nicht entsprochen.

Verkehrssituation im Miinchner Stiidosten

Antrag Nr. 08-14 / A 01666 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk,

Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt

vom 01.07.2010 (Anlage 7)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, einen verkehrlichen Grundssatzbe-
schluss fur den Bereich Munchen Sudost vorzulegen. Es erfolgte letztmalig Zwischen-
nachricht am 20.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Stadtrat ein Entscheidungsvorschlag zu einem
Verkehrskonzept Minchner Siidosten vorgelegt. Gemal den Ausfiihrungen in Kapitel
5 und in Kapitel 8 wird dem Antrag entsprochen.
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Entlastung des Dorfkerns Perlach

Antrag Nr. 08-14 / A 01667 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk,

Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt

vom 01.07.2010 (Anlage 8)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, zur Entlastung des Dorfkerns Perlach
weitere MaRnahmen zu ergreifen. Es erfolgte letztmalig Zwischennachricht am
20.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit Schreiben vom 29.09.2010 wurde den Antragsstellenden bereits wesentliche Inhal-
te, die sich auch in der vorliegenden Beschlussvorlage befinden, mitgeteilt.

Im Sinne dieser Beschlussvorlage werden die beantragten Ziele nach Ansicht des Re-
ferats fur Stadtplanung und Bauordnung erreicht.

Gemal den Ausfiihrungen in Kapitel 8.1 und 9.5 wird dem Antrag entsprochen.

Unertragliche Verkehrsbelastung in der Weidener StraRe;

Blrgeranliegen in der Sitzung des BA 16 am 06.07.2010; Nachfrage des BA 16 vom
07.12.2010; Forderung des BA 16 vom 05.05.2011 (Anlage 9)

Die Stadtverwaltung wird in dem Anliegen gebeten, beziglich der Verkehrsbelastung in
der Weidener Stral3e beim Referat fur Gesundheit und Umwelt Gber den aktuellen
Sachstand der Larmpegelmessungen Erkundigungen einzuholen. Es erfolgte letztmalig
Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Dieses Anliegen ist bereits durch den Beschluss des Bezirksausschusses des

16. Stadtbezirkes — Ramersdorf — Perlach ,Sofortmalinahmen zur Linderung der dra-
matischen Verkehrssituation in der Weidener Stral3e” vom 06.12.2011 (Sitzungsvorla-
ge Nr. 08-14 / V 08180) behandelt. Hier werden die aktuellen Zahlwerte der Verkehrs-
mengen in der Weidener Stralte detailliert aufgezeigt.

Dieses Birgeranliegen ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Verlegung der Zufahrt zum Gewerbegebiet Perlach

an der Weidener StraRe auf eine andere Strafe

Empfehlung Nr. 08-14 / E 00974 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 16 — Ra-
mersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011 (Anlage 10)

Die Stadtverwaltung wird in der Empfehlung gebeten, beziglich der Erschlielung des
Gewerbegebietes Perlach die Weidener Stral3e zu entlasten und die Zufahrt zum Ge-
werbegebiet auf eine andere Stralie zu verlegen. Es erfolgte letztmalig Zwischennach-
richt an den BA 16 am 14.02.2013.
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Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird der Empfehlung zur ErschlieBung des Gewerbege-
biets Perlach sowie der Entlastung der Weidener Stralle gemal den Ausflihrungen in
Kapitel 5 und in Kapitel 8.1 entsprochen.

SofortmaBnahmen zur Linderung der dramatischen Verkehrssituation in der
Weidener StraBe

Verbindung der Neubiberger StraBe mit der Hofer StralRe

Empfehlung Nr. 08-14 / E 00977 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011 (Anlage 11)

Die Stadtverwaltung wird in der Empfehlung gebeten, zur Entlastung der Weidener
Stralde eine Verbindung zwischen der Neubiberger Stral’e und Hofer Stralle zu
schaffen. Es erfolgte letztmalig Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Unter Kapitel 8 wird ausflhrlich dargelegt, dass die ErschlieBung des Gewerbegebiets
Perlach kinftig Gber die Stidanbindung Perlach (zunachst nur der Westabschnitt) so-
wie Uber den Trassenkorridor zwischen der Unterhachinger Stralle und der Unterbiber-
ger Strale als Alternativplanung erfolgen soll.

Mit dieser Beschlussvorlage wird der Empfehlung daher nicht entsprochen.

SofortmaBnahmen zur Linderung der dramatischen Verkehrssituation in der
Weidener StraBe

Ausbau — wie geplant der Wilhelm-Hoegner-Strale als Verkehrsanbindung an
das Gewerbegebiet Perlach (Ziffer 1 des Antrags)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 00979 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011 (Anlage 12)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, zur Entlastung der Weidener Strale
das Gewerbegebiet Perlach tUber die Wilhelm-Hoegner-Strale zu erschliel3en. Es
erfolgte letztmalig Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Unter Kapitel 8 wird ausfuhrlich dargelegt, dass die ErschlieBung des Gewerbegebiets
Perlach kinftig Gber eine Stidanbindung Perlach (zunachst nur der Westabschnitt) so-
wie Uber den Trassenkorridor zwischen der Unterhachinger Stralle und der Unterbiber-
ger Stralke als Alternativplanung geschehen soll.

Mit dieser Beschlussvorlage wird der Empfehlung daher nicht entsprochen.
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Planung und Bau der Siidanbindung Perlach

Antrag Nr. 08-14 / A 02711 der Freien Wahler vom 10.08.2011 (Anlage 13)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, die derzeitige Vorgehensweise zum
Bau der geforderten Siidanbindung Perlach darzustellen und Gber etwaige
Abstimmungsgesprache mit der Gemeinde Neubiberg zu informieren. Es erfolgte
letztmalig Zwischennachricht am 20.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Antrag zur Darstellung des Sachverhalts zur
Siidanbindung Perlach gemal den Ausflihrungen in Kapitel 5 und Kapitel 8 entspro-
chen. In Bezug auf die Abstimmungsgesprache mit der Gemeinde Neubiberg wird dem
Antrag gemaR den Ausflihrungen in Kapitel 6 entsprochen.

Unverziiglicher Beginn der Planungen zur Realisierung der sogenannten
Minchner Lésung (VerbindungsstraBe zwischen Unterhachinger Strae und
Unterbiberger StraRe siidlich der Nabburger StraBe) zur Anbindung des
Gewerbegebietes Bayerwaldstralle

Antrag Nr. 08-14 / B 03379 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes

16 Ramersdorf-Perlach vom 12.10.2011 (Anlage 14)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, die Planungen zur Realisierung der
sog. Miinchner Lésung (Verbindungsstralde zwischen Unterhachinger Strafe und
Unterbiberger StralRe stdlich der Nabburger Stralte) zur Anbindung des
Gewerbegebietes Bayerwaldstralle aufzunehmen. Es erfolgte letztmalig
Zwischennachricht am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Unter Kapitel 8 wird ausflhrlich dargelegt, dass die ErschlieBung des Gewerbegebiets
Perlach kiinftig Gber die Stidanbindung Perlach (zunachst nur der Westabschnitt) so-
wie Uber den Trassenkorridor zwischen der Unterhachinger Stralle und der Unterbiber-
ger Stralke als Alternativplanung geschehen soll.

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Antrag daher nicht entsprochen.

Errichtung eines FuBgangeriuberwegs auf dem Griinstreifen Carl-Wery-Stralle,
auf Hohe der Dr.-Walther-von-Miller-StraBe zur U-Bahn-Station Therese-Gieh-
se-Allee

Empfehlung Nr. 08-14 / E 01336 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes

16 Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 03.05.2012 (Anlage 15)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, einen Fullgangeriiberweg auf dem
Grunstreifen Carl-Wery-Strale, auf Hohe der Dr.-Walther-von-Miller-Strafl3e zur U-
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Bahn-Station Therese-Giehse-Allee einzurichten. Es erfolgte letztmalig Zwischennach-
richt an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Nach Aussage des zustandigen Kreisverwaltungsreferats soll die Einrichtung eines
FuRgangeriberweges an der Carl-Wery-Strale in Hohe der Dr. -Walther-von-Miller-
Stral3e nicht weiterverfolgt werden.

Mit dieser Beschlussvorlage wird der Empfehlung gemaf den Ausfiihrungen unter
Punkt 9.7 daher nicht entsprochen.

Keine Verlagerung des Verkehrs von der Thomas-Dehler-StraBe auf die Fritz-
Erler-StraBe im Rahmen der Neubebauung des Hanns-Seidel-Platzes
Empfehlung 08-14/ E 01365 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 16 Ramers-
dorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 24.05.2012 (Anlage 16)

Die Stadtverwaltung wird in dem Antrag gebeten, von einer Verkehrsverlagerung aus
der Thomas-Dehler-Stral3e in die Fritz-Erler-Stralle abzusehen. Es erfolgte letztmalig
Zwischennachricht an den BA 16 am 14.02.2013.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mit dieser Beschlussvorlage wird die Empfehlung gemaf den Ausfiihrungen in Kapitel
10.2 eingebracht. Die Empfehlung bleibt inhaltlich aufgegriffen und wird im Rahmen ei-
ner angekiindigten Offentlichkeitsveranstaltung weiter diskutiert werden.

Das Direktorium, das Baureferat, das Kommunalreferat und das Kreisverwaltungsreferat
haben Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Die Gemeinde Neubiberg erhalt Abdruck der Sitzungsvorlage.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach wurde
gemal § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Planungsreferates, Ziffer 5)
Bezirksausschuss-Satzung angehdrt und hat folgende Stellungnahme abgegeben (s.
Anlage 18a):

,I. Der Referentenantrag wird in der vorliegenden Form abgelehnt.
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Il. Es wird folgender geanderter Referentenantrag dem Stadtrat zur Beschlussfassung
vorgelegt:

1.

ll2.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im
Gewerbegebiet Perlach-Sitid den Durchfahrtsverkehr zu identifizieren und in
Abstimmung mit dem Kreisverwaltungsreferat unverzuglich Ma3nahmen zu
ergreifen, um diesen zu unterbinden sowie durch verkehrsordnende Malf}-
nahmen die Belastungen der Weidener Stral3e und der Rudolf-Zorn-Stral3e so
weit wie méglich zu minimieren.*

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Da dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung die bestehende Verkehrssi-
tuation in der Weidener Stral3e hinreichend bekannt ist und aufgrund der vorhan-
denen Verkehrsbelastung Handlungsbedarf gesehen wird, war eine Identifizie-
rung des Durchgangsverkehrs durch Flussverfolgungszahlung nicht mehr not-
wendig.

Im Sinne der Beschlussvorlage ,Verkehrlicher Grundsatzbeschluss fir den
Munchner Sudosten” soll ohnehin eine Entlastung in der Weidener Stral3e er-
reicht werden. Dieser Sachverhalt wurde bereits mit einem Schreiben vom
12.12.2012 dem BA 16 mitgeteilt.

Die Alternativplanung (Verbindung der Unterhachinger Strafle mit der Unterbiber-
ger StralRe sudlich der Nabburger Stralle) zur ErschlieRung des Gewerbegebiets
Perlach-Sid wird als Planungsauftrag an das Referat fir Stadtplanung und Bau-
ordnung erteilt und unverziglich aufgenommen. Der Weiterverfolgung der Pla-
nung einer Stidanbindung Perlach wird mit der MaRgabe zugestimmt, dass das
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung mit der Gemeinde Neubiberg Ver-
handlungen zu Planungs- und Finanzierungsfragen der Stidanbindung Perlach
sowie zur Aktualisierung der interkommunalen Vereinbarung aufnimmt. Dies be-
trifft ausschlief3lich den Westabschnitt der Stidanbindung Perlach. Sollten diese
Verhandlungen bis Ende 2014 nicht abgeschlossen sein, sind die Verhandlungen
einzustellen, dem Stadtrat zu berichten und die Frage der Weiterfihrung der Ver-
handlungen dem Stadtrat erneut zur Entscheidung vorzulegen.”

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Zunachst soll das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nach der Beschluss-
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fassung gemaf Antragspunkt der Referentin Nr. 7 mit der Gemeinde Neubiberg
Verhandlungen zu Planungs- und Finanzierungsfragen der Stidanbindung Per-
lach sowie zur Aktualisierung der interkommunalen Vereinbarung fuhren und an-
schliellend dem Stadtrat dariber berichten.

Sofern sich aus den Verhandlungen keine absehbaren positiven Entwicklungen
abzeichnen, wird wie in Antragspunkt der Referentin Nr. 5 festgelegt, die Alterna-
tivplanung als Rickfallebene herangezogen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, Moglichkeiten der
langfristigen Anderung der Art der Nutzung fiir das Gebiet, weg vom reinen Ge-
werbegebiet, hin zu einem Mischgebiet unter besonderer Fokussierung auf eine
erweiterte Wohnraumnutzung auch unter Umwandlung von Gewerbeimmobilien
in Wohnraum darzustellen.*

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Das Gewerbeflachenentwicklungsprogramm der Landeshauptstadt Minchen
weist das Gewerbegebiet Perlach im nérdlichen Teil (bis Hoferstral3e) als B-Fla-
che zur Ansiedlung héherwertiger, buroahnlicher Nutzungen und im Siden als A-
Flache fir klassisch-produzierendes Gewerbe aus. Auch im Rahmen der Unter-
suchungen zur Fortschreibung des Programmes hat sich gezeigt, dass dieser
Gewerbestandort nach wie vor fir ein breites Spektrum gewerblicher Betriebe
von Bedeutung ist, da im Stadtbezirk Ramersdorf-Perlach keine adaquaten alter-
nativen Gewerbegebiete mehr zur Verfliigung stehen.

Aufgrund der stetigen Abnahme geeigneter Flachen insbesondere fur das
klassische Gewerbe im gesamten Stadtgebiet Miinchens gilt es, dort der
gewerblichen Nutzung Vorrang einzurdumen und Standorte fur Gewerbebetriebe
und deren Entwicklung zu sichern.

Aufgrund seiner Lage sowie der baurechtlichen Situation ist es fir Betriebe des
klassischen und produzierenden Gewerbes, fir Handwerksbetriebe, als auch fir
héherwertiges, technologieorientiertes Gewerbe geeignet, was sich auch in der
vorhandenen Firmenstruktur widerspiegelt.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Bezug auf die
noch in Diskussion stehenden Aspekte ,Hohenfreimachung des Bahnibergangs
der Unterhachinger Stral3e und Fasangartenstralle®, ,Verlegung der Unterhachin-
ger Stral’e im Abschnitt stidlich der Weidener Stralle im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplans® und ,Verkehrsverlagerung von der Thomas-Dehler-Stralle auf
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die Fritz-Erler-Straie“ eine Offentlichkeitsveranstaltung durchzufiihren.*

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Der BA 16 fordert in seiner Stellungnahme die Behandlung des Themas "Verle-
gung der Unterhachinger Strake” in der angedachten Offentlichkeitsveranstal-
tung.

Aus Sicht des Referats flir Stadtplanung und Bauordnung handelt es sich um ein
Missverstandnis, da eine Verlagerung der Unterhachinger Strale in ehemaligen
Planungen nur aufgrund der Brauereiverlagerung notwendig war. Da diese
Brauereiverlagerung nun nicht mehr weiterverfolgt wird, ertbrigt sich deshalb
eine Verlagerung der Unterhachinger Stral3e.

Der Antragspunkt der Referentin Nr. 9 wird deshalb beibehalten.

Gemal Antragspunkt der Referentin Nr. 11 der Beschlussvorlage sollen ohnehin
die noch in Diskussion stehenden Aspekte ,H6henfreimachung des Bahnlber-
gangs der Unterhachinger Stralte und Fasangartenstrafte” und ,Verkehrsverlage-
rung von der Thomas-Dehler-Stral3e auf die Fritz-Erler-StralRe” im Rahmen einer
Offentlichkeitsveranstaltung behandelt werden.

Bauliche und verkehrsordnende MaRnahmen rund um den Hanns-Seidel-Platz
sind zunachst im laufenden Bebauungsplanverfahren zu klaren. Der Bezirksaus-
schuss 16 verweist in diesem Zusammenhang auf seinen Antrag zur Einrichtung
einer Task-Force.*

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Mégliche bauliche und verkehrsordnende Malinahmen rund um den Hanns-Sei-
del-Platz sind nicht Bestandteil des Bebauungsplanverfahrens des Bebauungs-
planentwurfs mit Grinordnung Nr. 1609 (Hanns-Seidel-Platz). Diese Mal3nahmen
sind davon getrennt zu behandeln. GemafR Antragspunkt der Referentin Nr. 10
der Beschlussvorlage werden alle méglichen MaRnahmen nach Abstimmung mit
dem Kreisverwaltungsreferat und Baureferat dem BA 16 vorgelegt und zusam-
men abgestimmt.

Die Ziffern 1, 3, 8, 11, 13 bis 18 des urspriinglichen Referentenantrags werden
unverandert tbernommen.”

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:
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Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt Punkt 6 der Stellungnahme
des BA 16 zur Kenntnis.

Der mit der Stellungnahme des Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-
Perlach beigefiigte Fragenkatalog mit 76 Fragen (s. Anlage 18b) wird aktuell noch
ausfuhrlich beantwortet . Dies konnte bis zur Vorlage der Beschlussfassung nicht
abschlieltend fertiggestellt werden. Die Inhalte der Fragen sind aber bereits bei der
Uberarbeitung der Beschlussvorlage eingeflossen und wurden im Rahmen dieser
Stellungnahme berticksichtigt. Die Beantwortung aller Fragen wird aber in Kirze
nachgereicht. Der Stadtrat wird davon einen Abdruck erhalten.

Der Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach hat Abdruck der
Vorlage erhalten.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Zéller und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1.

Der Stadtrat nimmt die Darstellungen zum Verkehrskonzept flir den Minchner Suid-
osten zu Kenntnis.

Der Weiterverfolgung einer Sidanbindung Perlach wird zugestimmt.

Als erste Stufe soll die Realisierung des Westabschnitts einer Stidanbindung Perlach
vorbereitet und umgesetzt werden.

Die Trasse bleibt insgesamt im Verkehrsentwicklungsplan und im Flachennutzungs-
plan gesichert.

Die Verlangerung der Wilhelm-Hoegner-Strale mit Querung der Bahnlinie der S 7
und Anschluss an die Nailastraflte wird im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
und Flachennutzungsplans nicht mehr weiterverfolgt. Ein Planungsverfahren zur Hei-
lung der mit Urteil des BayVGH vom 27.11.2002 flr nichtig erklarten Bebauungspla-
ne Nr. 57ce, Nr. 57cd und Nr. 1060f wird nicht eingeleitet.

Die ErschlieBung des Gewerbegebietes Perlach Sud erfolgt flir den Schwerlastver-
kehr zukunftig ausschlie3lich GUber den geplanten Westabschnitt einer Stidanbindung
Perlach. Bis zur Verkehrsfreigabe des Westabschnitts einer Sidanbindung Perlach
sind durch verkehrsordnende MaRnahmen die Belastungen der Weidener Stralie
und der Rudolf-Zorn-Stral3e zu minimieren.

Die Alternativplanung (Verbindung der Unterhachinger Strafle mit der Unterbiberger
Strale sudlich der Nabburger Stralle) zur ErschlieRung des Gewerbegebietes Per-
lach-Sud wird als Ruckfallebene offen gehalten.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, sich mit dem Baure-
ferat bezuglich der ndchsten Planungsschritte fur die beiden Abschnitte einer Stidan-
bindung Perlach ins Benehmen zu setzen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, mit der Gemeinde
Neubiberg Verhandlungen zu Planungs- und Finanzierungsfragen einer Stdanbin-
dung Perlach sowie zur Aktualisierung der interkommunalen Vereinbarung zu flihren
und anschliefiend dem Stadtrat darliber zu berichten.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt darauf hinzuwirken, in
Abstimmung mit der Gemeinde Neubiberg ein stadtebauliches und landschaftsplane-
risches Strukturkonzept zur Ersatznutzung des Sondergebiets Brauereiverlagerung
erarbeiten zu lassen. Dabei sind insbesondere der Bedarf an Wohnbauflachen, ins-
besondere fir den geférderten Wohnungsbau, sowie die landschaftsplanerischen
Belange wie die Renaturierung des Hachinger Bachtals, der Landschafts- und Frei-



10.

11.

12.

13.

Seite 67 von 70

raumbezug inklusive der Erholungsnutzung und die Ausbildung eines angemesse-
nen Stadtrandes in die Abwagung einzustellen.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Verlegung der
Unterhachinger Stral3e im Abschnitt stidlich der Weidener Stra’e im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans nicht mehr weiterzuverfolgen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, sich mit dem Kreis-
verwaltungsreferat und Baureferat beziglich notwendiger baulicher und verkehrsord-
nenden MaRnahmen rund um den Hanns-Seidel-Platz ins Benehmen zu setzen und
einen umsetzbaren Malinahmenvorschlag zu erarbeiten.

Nach nochmaliger Abstimmung des MafRnahmenkonzepts mit dem Bezirksaus-
schuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach wird dieser dem Stadtrat in einer
erneuten Beschlussvorlage vorgelegt werden.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Bezug auf die
noch in Diskussion stehenden Aspekte ,Hohenfreimachung des Bahniibergangs der
Unterhachinger Stralle und Fasangartenstrae® und ,Verkehrsverlagerung von der
Thomas-Dehler-Straie auf die Fritz-Erler-Strake“ eine Offentlichkeitsveranstaltung
durchzufihren.

Die Antrage

Nr. 02-08 / A 04302 von Herrn Stadtrat Josef Schmid, Herrn Stadtrat Hans Podiuk,
Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt vom 29.02.2008

Nr. 08-14 / A 01666 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk, Herrn Stadtrat

Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt vom 01.07.2010

Nr. 08-14 / A 01667 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk, Herrn Stadtrat

Dr. Georg Kronawitter, Frau Stadtratin Beatrix Burkhardt vom 01.07.2010

Nr. 08-14 / A 02711 der Freien Wahler vom 10.08.2011

sind damit geschaftsordnungsgemalf’ behandelt.

Die Antrage

Nr. 08-14 / B 00941 des Bezirksausschusses des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach vom 03.03.2009

Nr. 08-14 / B 02120 des Bezirksausschusses des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach vom 04.05.2010

Nr. 08-14 / B 02187 des Bezirksausschusses des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach vom 09.06.2010

Nr. 08-14 / B 03379 des Bezirksausschusses des16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach vom 12.10.2011

sind damit gemaR Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung behandelt.
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14. Die Empfehlungen

Nr. 08-14 / E 00503 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.11.2009

Nr. 08-14 / E 00974 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011

Nr. 08-14 / E 00977 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011

Nr. 08-14 / E 00979 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 26.05.2011

Nr. 08-14 / E 01336 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 03.05.2012

Nr. 08-14 / E 01365 der Birgerversammlung des 16. Stadtbezirkes
Ramersdorf-Perlach, Bezirksteil Perlach am 24.05.2012

sind damit gemaR Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung behandelt.

15. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates
endgultig entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Ober-/Burgermeister Prof. Dr.(I) Merk

Stadtbauratin

IV. Abdruck von I. mit lll.

Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung SG 3

zur weiteren Veranlassung.

zu V.

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (7 x)
An das Direktorium HA 1I/V1 (4 x)

An den Bezirksausschuss 16
An das Baureferat

An das Referat flir Gesundheit und Umwelt

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Kommunalreferat

© © N o g kA 0D

An die Mlnchner Verkehrsgesellschaft mbH
. An die Stadtwerke Miinchen GmbH

—_
o

11. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA |

12. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung HA Il
13. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA IlI

14. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung HA IV

15. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung SG 3
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

16. Mit Vorgang zuriick zum Referat flir Stadtplanung und Bauordnung HA 1/32-2

Am
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung SG 3
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