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Sidanbindung Perlach

1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

tm Rahmen der Realisierung der Slidanbindung Perlach (SAP} durch die Gemeinde Neubiberg und die
Landeshauptstadt Miinchen sollen Verkehrsmodelirechnungen durchgefiihrt werden, um die
verkehrlichen Auswirkungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes im StraBBennetz zu ermittaln,

Grundlagen fiir den Aufbau des Analysemodells bilden die Untersuchung von Prof. Dr. Wirth, die
Verkehrsmodellberechnungen der Landeshauptstadt Miinchen sowie eigene Verkehrszéhluhgen.
Aufbauend auf dem Analysemodell und in Abgleich mit den Verkehrsmodeliberechnungen der
Landeshauptstadt Miinchen erfolgt die Berechnung des Prognose-Nullfalls 2020, des Prognose-
Planfalls SAP und des Prognose-Planfalls mit SAP-Westabschnitt. '

Die Ent- und Belastungswirkungen auf die Verkehrsmengen im bestehenden StraRennetz werden fir
die einzelnen Planfille der SAP dargestellt. Neben Entlastungswirkungen im Bereich des
Wohngebiétes »Vivamus” sollen insbesondere auch die Auswirkungen auf die dstlichen’
AnbindungsstraBen der SAP aufgezeigt werden. '

Eine Bewertung der Auswirkungen des Planfalles erfolgt im Hinblick auf die Unfersuchung der
Leistungsfihigkeit an gemeinsam definierten Knotenpunkten. Die dazu nétigen Bemessungsverkehre
fiir die mafigebliche Spitzenstunde werden auf Grundlage eigener Verkehrszihlungen ermittelt.
Dartiber hinaus bilden die in der Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehrsbelastungen die
Grundlage fiir die Untersuchung der zu erwartenden Lirmbelastungen,

' gevas humberg & partner . Gemeinde Neubiberg b Bericht - : 7



Siidanbindung Perlach

2. ~ Bestandsverkehr,

Von der Landeshauptstadt Miinchen sind aus dem stadtischen Verkehrsmodell Angaben zu
Querschnittsbelastungen fir das umgebénde StrafRennetz des Untersuchungsgebietes zur Verflgung '
gestellt worden, Diese Belaétungswerte sowie die Grundlagen der Untersuchung von Prof. Dr, Wirth
[1] sind fur den Aufbau des Analysemodells herangezogen worden. Zudem wurden an den
maRgebenden Knotenpunkten am 08.07.2010 Verkehrszdhlungen duréhgefﬁhrt. Vor allem im

inneren Bereich des Untersuchungsgebietes wurdeé das Analysemodell an diese Erhebungen
angepasst, um kleinrdumig eine differenziertere Anbindung nachzubilden.

Da in der betreffenden Erhebungswoche an der Bundeswehr-Universitdt bereits die Trimester-Ferien
begonnen habeﬁ, fand des Weiteren in Riicksprache mit der Bundeswehr-Universitét und dem
Auftraggeber am 13.01.2011 eine Nacherhebung statt. Dies betraf die drei Zufahrten der
Bundeswehr- Universitit sowie den Knotenpunkt ZwergerstraRe / Bamer StraRe.

Die erhobenen Knotenpunkte im u‘mgebenden StraBennetz sind nachfolgend aufgefihri:

° Knoten 1: Zufahrt BAB / Unterhachinger Strale (2010)

¢ Knoten 2: Unterhachinger Strale / Am Hachinger Bach (2010)

e Knoten 3: Zwergerstrae / UniversitatsstraRe / Zufahrt Bundeﬁwehr—u niversitat (2010/2011)
e  Knoten 4: UniversitdtsstraBe / Wiesenweg / Lilienthaistrale (2010)

¢ Knoten 5: LilienthalstraRe / Campusweg (_2010/2011}

* Knoten 6: Zwergerstrale / Carl-Wery-Strae / AuRere HauptstraRe (2010)

e Knoten 7: Zwergerstrafie / Bamer StraRe {2011)

* Knoten 8: Bamer StraRe / Werner-Heisenberg-Weg / Zufahrt Bundeswehr-Universitadt (2011)

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Analysebelastungen und der erhobenen Zahlwerte ist das
StraRennetz im Umfeld des betrachteten Untersuchungsgebietes kleinrdumig mit dem
Programmsystem ptv vision-VISUM modellhaft aufgebaut worden. Dabei wurde im
Verkehrsumlegungsmodell das betrachtete StraRennetz mit seinen charakteristischen Parametern (Ge-
schwindigkeit, Kapazitit, Fahrstreifenaufteilung, Vorfahrtéregelung,...) digital nachgebildet. In Ab-
stimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen wurden aus dem Verkehrsmodell vor allem die

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg Bericht 8



Sudanbéndung‘ Perlach

Analysebelastungen auf den HauptverbindungsstraBBen Unterhachinger StraBe / Am Hachinger Bach
sowie ZwergerstraRe / Carl-Wery-StraRe / AuRere HauptstraRe angestrebt.

" Nachfolgend ist das Untersuchungsgebiet mit den vorher genannten Knotenpunkten d‘argestelitg Zur
besseren Darstellung ist die Ubersicht auch in Anlage 1 abgebildet:

o

Abbildung 1 Ubersicht Untersuchungsgébiet und erhobene Knotenpunkte

Die Verkehrshelastungen flir den Bést_and sind nachfolgend fiir den Tagesverkehr dargestellt. Zur
besseren Darstellung sind die Belastungen auch in Anlage 3 abgebildet.

Die nachfolgend dargesteliten Verkehrsbelastungsdaten werden zur weiteren Berechnung der
Leistungsfihigkeit und als Grundlage der Prognose- und Planfallermittlung herangezogen.

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg Bericht 9



Sitdanbindung Perlach
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Stidanbindung Perlach

3. Verkehrsprognose Prognose-Nullfall 2020

Fiir den Prognose-NliiEfaIE 2020 wurden die allgemeinen Verkehrsentwicklungen im
Untersuchungsgebiet geméiﬁ dem Verkehrsmadell der Landeshauptstadt Miinchen beriicksichtigt. Fiir
die Einzethandelseinrichtungen im Westen des Gebietes am Hachinger Bach wurde zudem eine
Verkehrserzeugung berechnet, die nachfolgend dargesteilt ist. Diese Neuverkehre wurden fiir den
Prognbse—Nﬁlifall 2020 ebenfalls beriicksichtigt. Weiterhin ist die Fertigstellung der Bebauung im

' Bebauungspian 52, hier insbesondere die Fertigstellung der Sondernutzungsﬂachen entlang der
Lahenthatstral&e mit aufgenommen worden.

Das Verkehrsmodell wurde fiir die Anwendung als Prognoée Nulifali 2020 hinsichtﬁéh der vorgenann—
ten Veranderungen fortgeschrieben. Dabei wurde fiir den Verkehrszuwachs der Aufs;ede!ungen im
Bereich der L:Ilenthaistraﬁe eine Verkehrsverteilung entsprechend der Bundeswehr-Zufahrt an der
Universitdtsstrale angenommen,

Die Berechnung der durch die Einzelhandelseinrichtungen en{iang der Strafle Am Hachinger Bach
und das Sondernutzungsgebiet an der LilienthalstraRe erzeugten Neuverkehrsmengen erfolgte nach _
dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff [2] und auf Grundlage der Flichenangaben vom
Auftraggeber. Fiir die Nutzungen kénnen mit diesem Verfahren Beschiftigten-, Kunden- und
Gijtefverkehre abgeschatzt werden. Flir die Verkehrserzeugung wird fiir die vorgesehenen
: Nutzungen im Regelfall der Mittelwert der bei Bosserhoff [2] angegebenen Schwankungsbrenten
angesetzt Ein davon abweschendes Vorgehen wird entsprechend erfdutert.

' Bei den Berechnungen fir die Einzelthandelseinrichtungen wurde beim MiV-Anteil aufgrund von Lage
| und Mitnahmeverkehren vom Mittelwert abgewichen. Fiir das Kundenaufkommen sind bel den
Berechnungen Mmderungen der Verkehrsmenge durch Mithahme und Verbundeffekte nach
Bosserhoff {2} angesetzt worden.

- gevas humberg & partner : Gemeinde Neubiberg - Bericht - : 11




Stidanbindung Perlach
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Insgesamt ist durch die Einzethandelseinrichtungen nach dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff
[2] mit einer Neuverkehrsmenge ven rund 1.830 Fahrten im Quell- und Zielverkehr pro Tag zu
rechnen. Weitere 755 Fahrten im Quell- und Zielverkehr sind Fahrten im Mitnahmeverkehr. Die
Verteilungen der Neu- und Mitnahmeverkehre sind nachfolgend dargestellt:

Abbildung 4 Verteilung der Neuverkehre der Einzelhandelseinrichtungen

gevas humberg & parther Gemeinde Neubiberg Bericht 12



Stidanbindung Perlach

Abbildung 5 . Verteilung der M_itnahméverkehre der Einzelhandelseinrichtungen

Die Berechnung der Neuyei’kehfsmengen far das Sonderndtzungsgebiet erfofgté auf Grundlage der

angegebenen Stellplatze. Nach dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff [2] ist somit mit rund
1.840 Fahrten pro Tag im Quell- und Zielverkehr zu rechnen {Abbildung 6). '

Verkehrserzeugung "Siidanbindung Perlach”, 2010 :
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Abbildung 6 Verkehrserzeugung fiir das Sondernutzungsgebiet an der LilienthalstraRe

[
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Sijldalnbindung Perlach

Die Berechnungen sind zur besseren Ubersicht auch in Anlage 11 und Anlage 12 dargestelit.

Die nachfolgend dargestellten Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Nullfall 2020 (Tagesverkehr)
sind Grundlage fiir den Aufbau der Planfalle. Zur besseren Darsteliung sind die Belastungen auch in
Anlage 4 abgebildet. ‘

1t AE IS Keubdr

Am Hachinger Buch

B ntectaciged Sl

Latienthaldtiatin

Eanrgersrals

A Ralgstoms

Abbilduhg 7 . Tagesﬁer'kebrsbeiastung (Kfz/24h) - Prognose-Nuilfall 2020

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg Bericht 14



S{idanbindung Perlach

4. Varianten der Siidanbindung Perlach

Durch die Konzeptionierung der Siidanbindung Perlach sollen das Gewerbegebiet Perlach Siid sowie
die Siedlungsfldchen in Unterbiberg besser angebu'nder_t werden. Zugleich sollen aber auch die
WohnstraRen im Umfeld von Duréhgangsverkehr entlastet werden. Die Siidanbindung Perfach ist als
zweistreifige Gemeindeverbindungsstrale vorgesehen und soll anbaufrei ggsta!tet sein.

Die Konzeption Westabschnitt beginnt im Westen auf Hhe des Knotenpunktes Unterhachinger
StraRe / Zufahrt BAB, verlguft dann in einem Bogen nordlich des Wohngebietes Vivamus und stc’jﬂt'
dstlich des Wohngebietes wieder auf den Knotenpunkt Universitdtsstraie / Wiesenweg /
Lilienthalstrafie. Im Mittelteil ist eine Anbindung an das Gewerbegebiet Periach vorgesehen,

Nachfoigend ist der Umgriff des Untersuchungsgebietes mit der geplanten Sudanbmdung Perlach
dargeste!ft Zur besseren Darstellung ist die Ubersicht auch in Anlage 2 abgebildet:

Abbildung 8 Sﬁdanbindung Peﬂach: West- und Ostabschnitt

Die Betrachtung der Auswirkungen bzw. der Machbarkeit der Sudanbmdung wn'd im Folgenden far
“drei Planfalle vorgenommen die die Sudanbmdung Perlach beinhalten. Die Nummer:erung der

gevés humberg & partner . ' Gemeinde Neubiberg Bericht * = 15



' Slidanbindung Perlach

Planfille richtet sich nach den Angaben aus den Unterlagen der Landeshaup.tstadt Miinchen
{Abbildung 9): |

s Planfali 2: Sidanbindung.Perlach im West- und Ostabschnitt
* planfall 4: Stidanbindung Perlach im Waestabschnitt; Tempo 30 in der Lilienthalstralle
e Planfall 4a: Sudanbindung Perlach im Westabschnitt; Tempo 50 in der Lilienthalstrae

Der Planfall 2 beinhaltet ~im Unterschied zu den Planfillen 4 und 4a- den geplanten Baumarkt, der
im Bebauungsplan 57¢l vorgesehen ist.

Abbildung 9 Ubersichtsplan der Planfille rund um die Siidanbindung Perlach

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg Bericht 16



Stidanbindung Perlach

5. Verkehrsmodellberechnungen in den Planféllen

5.1 Planfall 2

1

Im Planfall 2 erfolgt die Anbindung der kompletten Stidanbindung Perlach im West- und Ostabschnitt
an das Untersuchungsgebiet.

Nachfolgend sind die Verkehrshelastungen des Verkehrsnetzes im Untersuchungsgebiet fur den
. Planfall 2 im Tagesverkehr (Kfz / 24 h), das Differenznetz von Planfall 2 zu Prognose-Nulifall 2020

sowie die Verkehrsbelastungen fir die nachmittégliche Spifzenstunde dargestellt. Zur besseren

Darstellung sind die Befast'ungen auch in Anlage 5 und 6 abgebildet. ' '

Zu'-;n: eraeh g Slata . I
QERTT EEe Y

Tawtgeridafie

Buliare Hauptsbate

Ahbildung 10 Tages’verke'hrsbeiastun'g {Kfz/24h) — Planfall 2

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg Bericht 17



Stidanbindung Perlach
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Abbildung 11 Differenznetz (Kfz/24h) — Planfall 2 zu Prognose-Nullfall 2020

Abbildung 11 zeigt, dass es durch Realisierung der gésamten Sijdanbihdung Perlach im Vergleich zum
Prognoée-NuNfall 2020 im Inneren des Untersuchungsgebietes zu einer durchgéingigen Abnahme der
Verkehrsbelastung kommt. Auf der StraRe Am Hachinger Bach reduziert sich die Verkehrsmenge im
- Que%schnitt utn rund 3.600 Fahrten, im Bereich der Zwergerstrale um rund 2.900 Fahrten und auf
der LilienthalstraBe um rund 1.800 Fahrten im Tagesverkehr. Diese Verkehrsabnahme ist durch eine
Verlagerung von Teilen der Verkehrsbelastung auf die Siidanbindung zu erkldren. Zugleich wird aber
auch deutlich, dass durch die SAP weitere Verkéhre angezogen werden und es somit zu einer
Belastung der SAP von rund 16.000 Fahrten im Westabschnitt und rund 12.500 Fahrten im
Ostabschnitt kommt.

gevas humberg & partner ‘Gemeinde Neubiberg Bericht 18
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Abbildung 12 Zufahrt BAB / Unterhachinger StraRe / Sidanbindung Perlach
nachmittégliche Spitzenstunde (Kfz/Sp-h) — Planfall 2

—h [ e
&
@
>
Lo
N 117
i— D2
104
Wiesenweg LiienthaistraBe
a
c
=3
3
@
&
o - <
L8
-
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Abbildung 14 ZwergerstraBe / Universititsstrae / Zufahrt Bundeéswehr-Universitat
nachmittiigliche Spitzenstunde {Kfz f Sp-h) — Planfall 2
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Abbildung 15  | LilienthalstraBe / Campusweg
nachmittégliche Spitzenstunde (Kfz / Sp-h} — Planfall 2
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Abbildung 16 ZwergerstraBe / Carl-Wery-StraBe / AuRere HauptstraRe
-nachmittiigliche Spitzenstunde (Kfz / Sp-h) — Planfall 2
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5.2 Planfail 4

Im Pianfall 4 erfolgt die Anbindung der Stidanbindung Perfach im Westabschnitt an das

Untersuchungsgebiet. Im weiteren Verlauf wird die LilienthalstraRe mit einer Tempobeschrdnkung

auf 30 km/h gefiihrt.

Nachfolgend sind die Verkehrsbelastungen des Verkehrsnetzes im Untersuchungsgebiet fir den
Planfall 4 im Tagesverkehr (Kfz / 24 h), das Differenznetz von Planfall 4 zu Prognose-Nulifali 2020
sowie die Verkehrsbelastungen flr die nachmittégiiche Spitzenstunde dargestellt.

Die nachfolgenden Verkehrsbelastungen stellen auch die Grundlage fir die

Lelstungsfah:gkettsberechnungen an den Jewetirgen Knotenpunkten dar. Zur hesseren Darstellung
sind die Belastungen auch in Anlage 7 und Anlage 8 abgeblldet

| gevas humbe.rg & partner Gemeinde Neubiberg . ' Bericht

21



Siidanbindung Pertach

Bif A5 AT deutibe
L #m Hachinger Bach

$imlorhansinget Siake
Linieatpaiy

T Dewigaraiabs

Kufieré Hngintiatie

Abbildung 17 Tagesverkehrsbelastung (Kfz/24h) --_Planfall.4

Carndion-Suale
Dntmasknges Steals
Libamhgl st

Hoftete Hieuptstrate

Abbildung 18 Differenznetz (Kfz/24h) - Planfall 4 zu Prognose-Nuilfall 2020
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Wie in Abbildung 18 ersichtlich fiihrt eine Anbindung der SAP im Westabschnitt gemaR Planfall 4 zu
einer Abnahme der Verkehrsbelastung um rund 4.400 Fahrten im Tagesverkehr auf der westlichen
ZwergerstraBe und 4.500 Fahrten Am Hachinger Bach. Auf der LilienthalstraRe kommt es dagegen zu

einer Mehrbelastung von rund 1.100 Fahrten im Querschnitt.
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Il

_gevas humberg & partner - Gemeinde Neubiberg Bericht

23



Sﬁdanbindung Perlach

A——— 5
r-—u-u ol
d¥S

L—_——. 256-

D — 27

/—_ 100

Wiesenwag Lilienthalstrafie

1
2R —

3""""""\'

BLENSSIBISIONRY)

|58
16
51
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5.3 Planfall 4a

Im Planfall 4a erfoigt die Anbindung der Siidanbindung Perlach im Westabschnitt an das
Untersuchungsgebiet. Im weiteren Verlauf wird die LilienthalstraRe jedoch mit einer
Tempobeschrankung auf 50 km/h gefiihrt.

Die nachfolgenden Verkehrsbelastungen bilden die Grundiage flr die Berechnungen der
Leistungsfahigkeit an den jeweiligen Knotenpunkten. Zur besseren Darsteliung sind die Belastungen
auch in Anlage 9 und 10 abgebildet,

In den folgenden Abbildungen sind die Verkehrsbetastungen des Verkehrsnetzes im
Untersuchungsgebiet fir den Planfall 4a im Tagesverkehr (Kfz / 24 h), das Differenznetz von Planfali
4a zu Prognose-Nullfall 2020 sowie die Verkehrsbelastungen fiir die nachmittéigliche Spitzenstunde
abgebildet. '

Facties Huaprshads

Abbildung 24 Tagesverkehrshelastung (Kfz/24h) — Planfall 4a
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Abbildung 25 Differenznetz (Kfz/24h) — Planfall 4a zu Prognose-Nulifall 2020

Die Abbildung des Differenznetzes von Planfall 4a zu Prognose-Nulifall 2020 zeigt deutlich, dass es
auch bei Umsetzung dieses Planfalles zu einer Reduzierung der Verkehrsbefastung im westlichen
Bereich des Untersuchungsgebietes kommt. Im Querschnitt fahren im Ta'gesverkehr'rund 3.700 Kfz
wehiger Gber die westliche ZwergerstraRe und rund 4.200 Kfz weniger tiber die Zufahrt Am
Hachinger Bach. Dagegen erhdht sich die Verkehrsbeiastgngauf der LilienthalstraRe im Planfall 4a
um etwa 2.800 Fahrten am Tag.

Gegeniiber dem Planfall 4 4l diese Mehrbelastung auf der LilienthalstraBe von 2.800 Fahrten -
gegenliber 1.100 Fahrten aufgrund der stirkeren Attraktivitit deutlich hdher aus.

Die Belastung auf der SAP féiilf im Planfall 4a gegeniiber dem Planfall 4 ebenfalls deutlich hdher aus.

gevas humberg & partner . Gemeinde Neubiberg ' Bericht - - 27
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5.4 Vergleichende Beurteilung der Planfille im Tagesverkehr

Wie aus den vorhergehenden Abbildungen ersichtlich, hat der Anschluss des Westabschnitts der
Siidanbindung Perlach zur Folge, dass es im Bereich Am Hachinger Bach / Zwergerstrale /
UniversititsstraRe zu einer deutlichen Entlastung von rund 4.400 Kfz/24h im Planfall 4 und 3.700
Kfz/24h im Planfall 42 kommt. Davon kann vor allem das Wohngebiet Vivamus profitieren. Dagegen
erfihrt die Lilienthalstrae in den Fillen ochne stliches Teilstiick der SAP aufgrund der besseren
Anbindung liber die Siidanbindung Perlach eine Belastungszunahmen von rund 1.100 Kfz/24h im
Planfall 4 und rund 2.800 Kfz/24h im Planfall 4a. Die Differenz in der Anbindung von Periach an die
SAP in den Planfillen 4 und 4a ergibt sich gréBtenteils durch die Rundung der Belastungswerte.
Tatsachlich liegt hier die Belastung im Tagesverkehr bei 3.300 Kfz/24h im Planfall 4 und 3.100 Kfz/24h
im Planfall 4a. - |

Im Vergleich der Planfille 4 und 4a mit ausschlieRlicher Realisierung des reinen Westabschnittes der
SAP wiire es fir die LilienthalstraBe von Vorteil, eine Verkehrsberuhigung wie in Planfall 4
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umzusetzen, damit das Wohngebiet Vivamus entlastet wird und die Verkehre im gstlichen Bereich
(LilienthalstraRe) so gering wie moglich ansteigen.

im Planfall 2 kommt es durch die gesamte Durchbindung der SAP. im West- und Ostabschnitt zur
gleichmaBigsten Entlastung flr das gesamte Untersuchuhgsgebiet Neubiberg / Unterbiberg. Der
Planfall 2 ist baulich aufwéindiger als die Planfélle 4 und 4a. Zudem bedeutet die gesamte Spange |
auch fUr die Knotenpunkte deahrt BAB / Unterhachinger StraRe / SAP Und SAP / Cast~Wery~Stra&e /
AuRere HauptstraBe eine deutlich hohere Verkehrsbelastung als in den Planfillen 4_und 4a. Auf der
Anbindung von Perfach an die SAP machen sich im Planfall 2 die hdhere Belastung und die
Erschiiefiungswwkung von Neuperlach Siid bemerkbar. Im Ptanfall 2 betrdgt der Tagesverkehr auf
dieser Anbmdung 2.900 Kfz/24h.

Die Entlastung fur das wes_tliche Untersuchungsgebiet fallt in Planfall 2 allerdings etwas geringer aus
als in den Planféllen mit reiner Realisierung des Westabschnittes. Dies erklart sich durch die deutlich
hdhere Belastung der Siidanbindung im Planfall 2, die wiederum zu Verdrangungseffekten von
Fahrten auf die Zwergerstraﬁe / Am Hachanger Bach fOhrt,

in den Vergleich der Planfille sollten weitere Randbedingungen wie die Verinderungen der
Immissionen, Kosten, Auswirkungen auf die Umwelt etc. eingehen. ‘
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B Beurteilung der Leistungsfihigkeit

Die Ermittiung der Bemessungsverkehrsstirken (Spitzenstundenwerté) an den maRgebenden
Knotenpunkten flir die Planfélle 4 und 4a erfolgt auf Grundlage der entsprechenden ermittelten
Spitzenstundenbelastungen aus den Zahlungen. Die Spitzenstundenanteile flir Stréme, die im
aktuellen Verkehrsnhetz noch nicht vorhanden sind, wurden aus Strémen ifabernommeh, die in threr
Bedeutung fir das Verkehrsnetz verg!eithbar sind.

Die mafgebliche Spitzenstunde liegt fiir das Untersuchungsgebiet in der nachmittaglichen
Spitzenstunde zwischen 17:15 Uhr und 18:15 Uhr.

Die bereits dargesteliten Verkehrsbhelastungen fir den Planfall 4 und 4a (Tagesverkehr sowie
nachmittégliche Spitzenstunde) werden zur Berechnung der Leistungsfihigkeit an den jeweiligen
Knotenpunkien herangezogen.

6.1 Methodik Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfiahigkeit wird an den maRlgebenden Knotenpunkten fir den Planfail SAP Westabschnitt
nachgewiesen. Die Knotenpunkte sind: ‘ '

® Knoten 1: Zufahrt BAB / SAP / Unterhachinger StraBe (signalisiert)

® Knoten 3: ZwergerstraRe / Universitatsstrafie / Zufahrt Universitdt der Bundeswehr
(unsignalisiert)

e Knoten 4: SAP / Universitatsstrale / Wiesenweg / LilienthalstraRe {unsignalisiert)
¢ Knoten 5: Campusweg / Lilienthalstrae (unsignalisiert)

e Knoten 6: ZwergerstraRe / Carl-Wery-StraRe / AuRere HauptstraRe (signalisiert)

gevas humberg & parther Gemeinde Neubiberg ' Bericht : 32
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~ Die sechs Stufen der Qualitdt des Verkehrsablaufs nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen [3] haben an unsignalisierten Knotenpunkten folgende Bedeutung:

*  Stufe A: Das Passieren des Knotenpunkts erfolgt nahezu ungehindert. Die Wartezeit_en sind sehr
gering {< 10s). :

* Stufe B: Wartepflichtige Striime werden durch bevorrechtlgte Stréme beeinflusst, dennoch sind
die Wartezelten gering (< 20s).

¢ Stufe C: Wartepfiichtige Strome miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Es bildet sich Stau, der jedoch aufgrund seiner rdumlichen und
zeitlichen Ausdehnung keine Behinderung darstellt. Die Wartezeiten sind spiirbar (< 30s).

e Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorginge mit deutlichen Zeitverlusten
hinnehmen. Es ergibt sich voriibergehend Stau, der sich jedoch wieder zuriick bildet. Der
Verkehrszustand ist noch stabil. Flir einzeine Stréme ergeben sich hohe Wartezeiten (< 45s).

. _Stufe E: Es bilden sich Staus, die s_Ech bei den vorhandenen Belastungen nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofle Werte an.-Geringfiigige Verschlechterungen knnen zum
Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitdt wird erreicht. '

e Stufe F: Es bilden sich lange, stindig wachsende Warteschiangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Der i(notenpunkt lst Uberlastet: :

Bis zur Stufe D kann in jedem Fall von einer ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen
werden. '

Fur die signalisierten Knotenpunkte wird die Leistungsfahigkeit nach dem Zeitbedarfswertverfahren
"berechnet.
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6.2 Unsignalisierte Knotenpunkte

Die Bérechnung der Leistungsfahigkeit fir die unsignalisierten maflgebenden i(notenp'unkte SAP/
Universitatsstrae / Wiesenweg / Lilienthalstrale, ZwergerstraRe / UniversitatsstraBe / Zufahrt
Universitdt der Bundeswehr und Campusweg / Lilienthalstrafe erfolgt mit dem
Berechnungsverfahren nach HBS [3]. Die ausfuhrlichen Berechnungen der. Leistungsfihigkeit sind in
den Anlagen 13 bis 18 aufgefithrt, | '

6.21 Knotenpunkt ZwergerstraBe / UniversititsstraRe / Zufahrt Universitit der Bundeswehr
[Knoten 3] ' '

Planfall 4

Die Berechnu'ngen fiir die nachmittégliche Spitzenstunde im Planfali 4 zeigen, dass die Verkehrs-
belastung mit einer Qualitatsstufe B {QSV) abgewickelt werden kdnnen.

Planfall 4a

Die Berechnungen fiir die nachmittigliche Spitzenstunde ergeben fiir den Planfall 4a am
Knotenpunkt ebenfalls eine gute Qualitétsstufe B (QSV).

6.2.2 Knotenpunkt SAP / UniversititsstraBe / Wiesenweg / LilienthalstraBe {Knoten 4] |

Fir die Berechnung der Leistungsfihigkeit des Knotenpunktes wurde von der Annahme
ausgegangen, dass im neu ausgebildeten Knotenpunkt die Hauptrichtung der abknickenden
Vorfahrisstrale zwischen der Siidanbindung und der LilienthalstraBe verlduft. Im derzeitigen
Ausbaustand verliuft = die abknickende VorfahrtsstraBe zwischen UniversititsstraBe und
LilienthalstraRe. im Bestand ist der heutige nérdliche Teil der Universititsstrae, der im Planfall zur
Zufahrt der Stidanbindung Perlach wird, gemiR den Knotenpunktpldnen des Auftraggebers mit einer
Fahrbahnbreite von 6,50 Metern gebaut. Unserer Ansicht nach ware die Zufahrt bei Realisierung der
Studanbindung im Westabschnitt jedoch mindestens auf 7,0 Meter Breité zu erweitern, um auch fir
Schwerfahrzeuge eine ausreichende Schleppkurve sicherzustellen.
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Planfall 4

Die Berechnung fiir die nachmittigliche Spitzenstunde zeigt, dass die Verkehrsbelastung fiir den
Planfall 4 am Knotenpunkt mit einer Qualititsstufe C (QSV) !efstungsfﬁhig abgewickelt werden kann.

Planfall 4a

Die Berechnung fir die nachmittégliche Spitzenstunde zeigt, dass die Verkeﬁi‘sbe{astung fiir den
Planfall 4a am Knotenpunkt mit einer Qualitétsstufe E (QSV) abgewickelt wird.

Bei der Képazifeéi der Einzelstréme weisen der geradeaus sowie der links Fahrende aus Richtung
WiesenWeg eine Qualitdtsstufe E a_uﬁ so dass hier zur Spitzenstunde mit Wartezeiten gerechnet
werden muss, Die geradeaus Fahrenden aus der Universitatsstrale konnen ebenfalls nur mit einer
Qualitstsstufe E abgewic'ﬁélt werden und weisen mit 45,1 sec. eine mittlere Wartezeit knapp tiber
der Qualitatsstufeé D (bis 45 sec.) auf. Méglichkeiten zur Verbesserung der Leistungsfihigkeit des
Knoten'pt.inktés im Planfali 4a sind die Einrichtung eines Kreisverkehres oder einer Lichtsignalanlage.
Alternativ kénnte auch anstelle des Planfalles 4a der Planfall 4 mit Tempo 30 in der LilienthalstraRe
umgesetzt werden.

6.2.3 Knotenpunkt Campusweg / LilienthalstraBe [Knoten 5]

Planfall 4

Die Berechnung fiir die nachmittéigiiche Spitzenstunde zeigt, dass die Verkehrsbelastungen am
Knotenpunkt mit einer Qualitatsstufe B (QSV) leistungsfihig abgewickelt werden kénnen.

Planfall 4a
Die Berec_hnung fur den Planfall 4a ergeben ebenfalls eine gute Qualifétsstufe 8.

6.2.4 Zusammenfassung der Ergebnisse der Le;stungsfahlgkelt
(uns:gnahszerte Knotenpunkte)

insgesamt ist éuch durch die Realisierung des Westabschnitts der Stidanbindung Perfach bei den
unsignalisierten Knotenpunkten’ weiterhin davon auszugehen, dass alle’ maﬁgebischen Knotenpunkte
leistungsfahig abgewuckelt werden kénnen, Da es durch die Sudanbmdung Perlach am Knotenpunkt
Zwergerstrafie / Umversﬁatsstraﬁe / Zufahrt BundeswehrnUn;verSttat 2u giner Entlastung im
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StraRennetz kommt, ist hier nicht mit einer Verschlechterung 2u rechnen. Durch die Anbindung der
neuen Strecke im Verkehrsnetz wurde fiir den Knoten SAP / Wiesenweg / Universititsstrae /
Lilienthalstrafte eine gednderte Verkehrsfﬂhrung unterstelit. Zur Spitzenstunde kann es zu
Wartezeiten fiir Fahrzeuge aus den beiden untergeordneten Anbindungen Wiesenweg sowie
Universitdtsstrae kommen, Die iibrigen Strome am Knotenpunkt kéninen ieistungsféhig abgewickelt
werden. Und auch im Bereich Lilienthalstrale / Campusweg bleibt in beiden Planfillen die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erhalten.

6.3 Signalisierte Knotenpunkte

im Folgenden WErden die zwei signalisierten Knotenpunkte Zufahrt BAB / SAP / Unterhachinger
StraRe und ZwergerstraRe / Carl-Wery-StraRe / f\u[&ere Hauptstrafie hinsichtlich ihrer
Leistungsfahigkeit im Planfall Siidanbindung Perlach Westabschnitt diskutiert und die
entsprechenden Ergébnisse kommentiert. Die ausfihrlichen Berechnungen der Leistungsfahigkeit
sind in den Anlagen 19 bis 22 aufgefihrt.

631 Knoten;iunkt Zufahrt BAB / SAP / Unterhachinger Strafle [Knoten 1]

" Der Knotenpunkt Unterhachinger StraRe / Verbindungsspange wird fiir die Planflle 4 und 4a in der
maRgebenden nachmittéglichen Spitze auf seine Leistungsfahigkeit untersucht. Fiir die Berechnung
wurde von einer héhengleichen 4-armigen Kreuzung mit LZA ausgegangen. Es wurde von einer
leichten Verlagerung der Zufahrt BAB Richtung Norden gema8 den Ausflihrungspldnen der LZA
ausgegangen (Anlage 23). Als Basis liegt der Berechnung ein 4-phasiger Ablauf in zwei
Signalisierungsvarianten zugrunde:

Variante 1

In der Variante 1 werden die jeweiligen Linksabbieger der Zufahrten Verbindungsspange A8 und
Siidanbindung Perlach gesichert Gber eine Eigensignalisierung gefiihrt (Abbildung 31: Phase 4).
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~ Abbildung 31 Unterhachmger Strafle / \Ierbmdungsspange Phasenfoigeplan
' (Varlante i)

Eine'RegeIung mit eigensignalisier’ceh Linksabbiegern im Bereich der.Zufahrten Verbindungsspange
und neuer Siidanbindung fiihrt sowohl im Planfall 4 als auch im Planfall 4a 2u einem sich an der
Lmstungsgrenze befindlichen Knotenpunkt (Tabelle 1).
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Planfalld

Im Planfall 4 betrégt die Gesamtbilanz 1%. Die Geradeaus / Rechts Mischspur der Zufahren
Verbindungsspange FV K1 (0%} und Siidanbindung Perlach FV K3 (0%) sowie die Zufahrt
Unterhachinger Strale Nord (FV K2) mit 1% Reserve sind an der Grenze threr Leistungsfahigkeit

" angelangt. Alle weiteren Strome welisen ausreichende Leistungsreserven auf. Jedoch befinden sich
auch die Linksabbieger der Zufahrten Verbindungsspange (FV K1 1} und Unterhachinger StraBe Stid
(FV K4 L) mit 9% bzw. 3% Reserve in einem stark ausgelasteten Zustand.

Planfall 4a

Die Verkehrszahlenim Planfall 4a fithren zu einer Verschlechterung der Gesamtbilanz am
Knotenpunkt.l Sie sinkt auf -1%. in den Zufahrten Unterhachinger Strafle Nord (FV K2} und
Unterhachinger StraRe Siid (FV K4 L) féllt die Leistungsreserve auf -3% bzw. -4% ab. Hier treten
Defizite von jeweils 1s auf. Eine Verbesserung durch die Umverteilung von Freigabé_zeiten ist nicht
welter moglich, da auch alle weiteren maRgebenden Stréme Uber keine freien Griinzeitkapazititen
verfiigen und sich an threr Leistungsgrenze bewegen.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Berechnung flir den Knotenpunkt fiir die Planfélle 4 und 4a fiir
Variante 1 dargestellt:

Zufahrt Verkehrs- Leistungsbilanz
‘ strom Planfalt4  Planfall 4a
‘ abends abends
[%) [%]
0 0
9 0
1 -3
98 46
o 2
20 56
72 63
-4
Gesamireserve o . 1 -1
Tabelle 1 Leistungsfihigkeitsherechnung Unterhachinger StraBe / Verbindungsspange

(Variante 1)
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Variante 2

Die Variante 2 sieht an der Lichtzmchenanlage (LZA) ein Diagonalgriin fiir die Lmksabb:eger der

Zufahrt Verbmdungsspange vor {Abbildung 32: Phase 4). Es wird davon ausgegangen, dass sich die

wenlgen Linksabbieger der neuen Stidanbindung {durchschnittlich 2 Kfz / Umtauf) im Knotenpunkt

aufstellen und im Phaseniibergang abflieRen konnen Auf diesem Weg ist eine effektivere Verteilung

der Freigabezeiten auf alle Stréme und somit eine Verbesserung der Leustungsbatanz am Knotenpunkt
méglich.
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Abbildung 32 Unterhachinger Strae / Verbindungsspange
Phasenfolgeplan {Variante 2)

Eine ungesicherte Flihrung der Linksa\bbieger In den Zufahrien Verbindungsspange und

Stidanbindung Perfach erhétht die Kapazitit am Knotenpunkt und verbessert die Gesamtreserven
beider Planfille {Tabeile 2).
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Planfall 4

Die Leistungsbilanz des Gesamtknotens liegt im Planfall 4 bei 8%. Alle Stréme verfugen liber
ausreichende Reserven, um die Verkehrsmengen Ie:stungsfahlg abwickeln zu kénnen. Die wenigen
Lmksabb:eger der Zufahrt Stidanbindung kénnen sich im Knotenpunkt aufstellen und je nach
Verkehrsbelastung im Zuge des FV K1 (Verbmdungsspange Abfahrt A8) spatestens im
Phaseniibergang abﬂtel%en

Planfall 4a

Analog zur Variante 1 weist der Planfall 4a im Vergleich zum Planfall 4 eine leicht geringere Bilanz
- auf. Sie liegt bei 6%. Alle Strome haben ausreichende Leistungsreserven. Lediglich die Geradeaus-

/Rechtsabbiegerspur der Zufahrt der Stidanbindung {FV K3) und der Linksabbieger der Zufahrt

Verbindungsspange (DN 05) liegen mit Werten von 2% bzw. 0% an der Leistungsgrenze.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Berechnung far den Knotenpunkt fiir die Planfalie 4 und 4a flr
Variante 2 dargesteilt

Zufahrt _ Verkehis- Leistungshilanz

strom Planfall 4 Planfall 4a
abends abends -
[%] [%]
42 - 34
g - 0
17 12
o8 - 64
7 2
99 | 89
: i 3 ' 8
Gesamtreserve ‘ R g 6
Tabelle 2 B Lelstungsfah;gkeitsberechnung Unterhachinger Strale /Verbmdungsspange

(Varlante 2)
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6.3.2  Knotenpunkt Carl-Wery-StraRe / AuBere HauptstraBe /Zwergerstrafle {Knoten 6]

Der Knotenpunkt 5t2078 / ZwergerstraRe wird flir die Planfalle 4 und 4a auf seine Lelstungsfahegkeat '
untersucht. MaRgebend ist hierbei die Abendspitze. Als Basis liegen der Berechnung zwei
Slgnalprogramme mit unterschiedlichen Umlaufzeiten {ty = 90s und t; = 120s) zugrunde.

Planfall 4

Wird der Knotenpunkt zur Spstzenstunde mit einer Umlaufzeit t; = 90s betrieben,.stoRen im Planfall 4
sowohl die Zufahrt Nordwest {FV A} als auch die Rechtsabbieger der Zufahrt Zwergerstrafie {FV B) mit
einer Bilanz von 4% bzw. 6% an die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit. Bei einer Umlaufzeit von ty =

~ 90s liegt die Gesamtbilanz am Knotenpunkt $t2078 / ZwergerstraRe fir den Planfall 4 bei 4%.

Mit einer Umlaufzeit von ty = 120s steigt die Leistungsbilanz der LZA im Planfall 4 auf 9% (Tabelle 4).

Planfall 4a

Fiir den Planfall 4a sinkt bei Betrieb mit der Umlaufzeit t, = 90s die Kapazitét weiter ab. FV A weist
eine Reserve von 0% auf, FV C ist mit -41% defizitiir. Der Zufluss der ZwergerstraBie (FV B) ist in
beiden Szenarien leistungsfahig abwickelbar. Lediglich der Rechtsabbieger des FV B ist im Planfall 4a
mit einer Leistungsbilanz von -1% in einem stark ausgelasteten Zustand. Bei einer Umilaufzeit von ty =
90s sinkt die Gesamtbilanz am Knotenpunkt 52078 / Zwergerstfa%e firr den Planfall 4a auf -5% ab.

Mit einer Umlaufzeit von t, = 120s steigt die Leistungsbilanz der LZA im Planfall 4a auf -1% an
(Tabelle 4). Die Linksabbieger der Zufahrt FV C sind im Planfall 4a mit einer Reserve von -4% noch
immer im negativen Bereich, jedoch wird bei einem Defizit von nur 1s unterstellt, dass ein
problemloser Abfluss im anschlieRenden Phasenlibergang gegeben ist. Auch die Zufahrt
ZwergerstraRe (FV B) ist im Planfail 4a mit 2% stark ausgelastet. Alle weiteren Strome weisen eine
ausreichende Leistungsreserve auf.

Die Ergebnisse sind nachfolgend in Tabelle 3 und i‘abeile 4 dargestelit:
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Zufahrt Verkehrs- " Leistungsbilanz
strom Planfait4  Planfall 4a
.abends abends

[%] (%]
4 o
6 -1

16 22

185 180

: 21 -41
Gesamtreserve 5 4 -5

Tabelle 3 Leistungshifanz LZA St2078 / ZwergerstraBe {t, = 90s)
‘Zufahrt Verkehrs- Leistungshilanz
strom Planfall4  Planfall 4a
abends abends

[%] 1%]

20 14

6 2

16 25

- 201 185
82 . - -4
Gesamtreserve - 9 -1

Tabelle 4 Leistungsbilanz LZA $t2078 / ZwergerstraBe (t, = 120s)

6.3.3 - Zusammenfassung der Ergebnisse der Léistungsfﬁhigkeit {signalisierte Knotenpunkte)

Die LZA Unterhachinger Strae / SAP ist in beiden Varianten in der Lage, die vorhandenen
Verkehrsmenged abzuwickeln. Variante 1 bietet den Vorteil, die Linksabbieger.der
Verbindungsspange und der neuen Stidanbindung gesichert zu fithren, Variante 2'erméglicht mit der
ungesicherten Linksabbiegerfihrung eine hohere Leistungsféhigkeitlam stark ausgelasteten

Knotenpunkt,

gevas humberg & partner Gemeinde Neubiberg

Bericht ‘ 43




Sudanbindung Perlach

Die LZA 5t2078 / Zwergef'straﬁe’ ist im Planfall 4 mit einer Umlaufzeit von t = 90s stark ausgelastet,
im Planfall 4a leistungskritisch. Der Linksabbieger des FV C stellt sich im Planfall 4a mit einer Bilanz '
von -41% als nicht mehr leistungsfihig dar, Eine deutliche Steigerung tritt im Betrieb mit einer
Umiaufzeit von fy = 120s auf. Alle Stréme weisen eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.
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7. Daten fiir Lirmuntersuchungen

'A.usgehend von den dargestellten Tagesverkehrsbelastungen fiir die Planfiile 4 und 4a {Abbildung 17,
Abbildung 24} wurden anhand von Uberlagerungen mit iiblichen, nach Fahrzeugarte_n differenzierten
Tagesganglinien und Schwerverkehrsanteilen aus den Verkehrserhebungen die fur
Larmuntersuchungen erforderlichen Tag- / Nachtverkehrsbelastungen sowie die jeweiligen Lkw-
Anteile (liber 3;5 t} ermittelt, Die Daten sind nachfolgend dargestellt.'
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von nach Aichtung
BAﬁ Unterhachinger StraBe Nord |links 2509 209 31 2
SAP geradeaus 2430 203 "~ 61 3t
Unterhachinger StraBe Sid {rechis 20771 173 66 4
Unterhachinger Strale Nord |[SAP - links 1053 88 1 2
i Unterhachinger Strale Sid [geradeaus 2791 233 35 2
Lo BAR ' frechis 2761 ! 230 34 2]
SAP Lnterhachinger Strafie Sid jlinks 5661 47 43 2
1BAB - {gerageaus 2180 182 62 i
Unterhachinger StraBe Nord [rechis 1085/ g1 31 2
Unterhachinger StraBe SGd |BAB links 2075 173 59 3
Urderhachinger StraBe Nord {geradeaus 30251 252 25 1
S_/}P rechis 367 3 21/ i
SAP LilienthalstraBe links 2138 178 ] g
Universitatsstralie . geradeaus 867 56 16 1
Vivamus ) rechts 42 4 0 0)
Lilienthalstrafe LiniversitaisstraBe llinks 1245 104 84 5
: Vivamus geradeaus 162 14 of. 0
K04 SAP rechis 2204} 184 149 9
Universitétstrafle Vivamus ) links adf 8 0 -0
SAP ’ i geradeaus 5781 48 18 1
LilienthaistraBe rechis 1348} 112] 62} 4
Vivamus SAP links 28 2 i ¥
i ilienthalstraBe geradeaus 179 i5 i 0
Universitiisstrabe rechis o1} 8 0 0
Zwergerstrale West Universgitatsstralie - Hinks 1152} a6} - 50 3
Zwergerstrahe Ost {geradeaus :
Uni-BW rechts
UniversitatsstraBe Zwergerstraie Ost links
Uni-BW geradeaus 4] G
K03 Zwergerstrafie West rechts 1072} 89 68 4
ZwergerstraBe Ost Lini-BW . links 0 0 0 0
ZwergerstralRe West geradeaus 63 5 G 0
UniversitédtsstraBe rechts 63 5f 0 [
Uni-BW Zwergerstralle West links 205 17F 6 0
Universitatssirale geradeaus 895 75 0 [i]
ZwergerstraBe Ost rechts
Lilienthaistrabe Ost Campusweg links 115 10 0 0
Lilienthalstrale West geradeaus 3271 273 222 13
Kos Campusweg Litienthalstrafie West links 138 12 G 0
: LiienthalstraBe Ost rechts 91 8} 0 0
LilienthalstraBe West Cambusweg rechts 116 10 0 0
. LilienthalstraBe Ost geradeaus 3342 279 154 e
Aufiere Hauptstraile ZwergersiraBe links 1665 130 82 5
Carl-Wery-Stralle jgeradeaus 8977 749 265 15]
K06 Zwergerstrale Canl-Wery-Stralle links 1905} - 159 154 9
. AuBere HauptstraBe rechis 1633 136 45 3
{Car-Wery-StraBa Zwergersiraile rechis 1850 163 110 [3
| . AuBere Hauptstrafle geradeaus 8916 744 312 18
Tabelle 5 Ubersicht Larmdatén — Planfall 4
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- won nach Richtung
EAE Unterhachinger StraBe Nord flinks 2254} 188! 28 2
SAR - geradeaus 2887} 2411 73 4
1 . ) Unterhachinger StraBe Siid jrechts 2680 174 - 66 4{
Unterhachinger StraBe Nord [SAP . Hinks 1270 106 S 32 2
i . Unterhachinger StraBe Sid jgeradeaus 2999 280 - 37 2
o s BAB . rechis 2585 213 32 2
b IsAP Unterhachinger StraBe Sid Hinks 327F 27, 251 1
BAB - lgeradeaus 2682f - - 225 77 :q
: ’ : Unterhachinger StraBe Nord jrechis 1455f 121; 41 2
Unterhachinger Strafle S0d {BAB . “links 1977 165] 56 3
Unterhachinger StraBe Nord Jgeradeaus 3120 260Q) 26 1
- SAP : rechts 336 28} 19| 1
SAP LilienthalstraBe links 3216} 268) 148 8
Universitatsstrafie ‘fgeradeaus 307% - 26| N 0
! - Vivamus ~frechts 181 1 ) 0 0
Lilienthalstrae Universitdtsstrale links 1567¢ 131 106 6]
' Vivarmus geradeaus - 186} 16 0 0
Y| — SAP - frechts 2765 232" 189 _ 11
UniversitaistraBe Vivamus links 937 B, 0 0
: SAP geradeaus 689} - 57 21 1
LilienthalstraBBe rechts 1228¢ 102) 57 3
Vivamus SAP links 13f 1 ) 0 0
Lilienthaistraiie geradeaus 182} [i} 0
» . Universititsstrale rechis 102} Q 0
Zwergerstralle West UnivorsitdtssiralBe links 1147 50 3
‘ o {ZwergerstraBe QOst {geradeaus
e } Uni-BW rechis
Universitatsstrale Zwergerstrae Os! links |
' Uni-BW vlgeradeaus 0
K03 ; : ZwergerstraBe Waest . frachis. . 5
Zwergerstrafie Ost [Unl-BW #links 0 0
HwergerstraBe Wes! geradeaus Q0 It
tUniversi{atsstrafie rechts. i [} 0
Uni-BW ZwergarstraBe West flinks 2124 18 6] - 0
UniversititsstralBe geradeaus 890 74 [ 0
- . . ZwargerstraBe Ost rechts :
LilienthalstraBe Ost Campusweg [ﬁnks 146 121 G ‘ 0
_ ' LitienthalstraBe West lgeradeaus 4002 - 334 271 G
Kos | Campusweg Litionthalstrae West Jiinks 121} 10 0} 0
' LilenthalstraBe Ost Jrechts 110 g 0f 0
Lilienthalstrafie West Campusweg [rechts 85 7 of . 0
‘ l_.'iiienthatstraﬁe Qst. geradeaus 4117 343} 190 11
AuBere HaupistraBe Zwergersiralle links ~ 2055¢ - 171 109 : B
. o Car-Wery-Strafie geradeaus 88901 742 262 15
K06 Awergerstrale Carl-Wery-Strale links 22181 185 179 . 10
: Aufiere Haupistralle rechts 2164} 181 59 - 3
Carl-Wery-Straiie {Zwergerstralle rechts 2328 1841 131 ) “f[
: ‘ AulBere HaupistraBe geradeaus 87864 7a3] 3073, 18}
Tabelle 6 - (Jbersicht Lirmdaten — Planfall 4a
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8. Zusammenfassung der Ergebnisse

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Uberpriifung der Machbarkeit und der verkehrlichen
‘Auswirkungen der neu geplanten Siidanbindung Perlach sowie der Leistungsfahigkeit an den
maRgehenden Knotenpunkten. :

Grundlage der Uberpriifung sind Angaben zu V'erkehrsbelastungen fiir die Analyse, den ?rdgnose-
Nulifall 2020 sowie die drei Planfélie aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Milnchen, sowie
eine Untersuchung von Prof. Dr. Wirth [1] und eigene Erhebungen aus dem Jahr 2010 und 2011 im

- Untersuchungsgebiet. Der Prognose-Nullfall 2020 bildet dabei die Situation ab, wie sich das
Verkehrsgeschehen bis zum Jahr 2020 ohne Durchfithrung neuer Planungen und alleine aufgrund des
heutigen Baurechts im Untersuchungsgebiet gestalten wird. in jedem Fall ist hier ~auch ohne
Neuplahungen- von einem Verkehrszuwachs auszugehen,

Wesentliche Ergebnisse der Priifung hinsichtlich der Auswirkungen auf das Straennetz sind:

‘e Durch die Siidanbindung Perlach kommt es insgesamt zu einer Steigerung der

* Verkehrsmengen, die durch das Untersuchungsgebiet flieRen. Dies erklért sich durch die
héhere Attraktivitdt der Anbindung.

e Im Westen des Untersuchungsgebietes ist mit einem Riickgang der Verkehrsmengen zu
rechnen, der sich positiv auf das Wohngebiet Vivamus auswirkt.

* Im Osten dagegen kommt es zu einer deutlichen Steigerung der Verkehrsmengen, die im
Planfall 4a durch die hohere zugelassene Geschwindigkeit starker ausfallt als'im Planfall 4.

Wesentliche Ergebnisse der Priifung hinsichtlich der Beurteflung der Leistungsféhigkeit fur die
maRgebenden Knotenpunkte sind:

¢ Durch die Abnahme der Verkehrsmenge in den Planfailen 4 und 4a im westlichen Bereich
bleibt der unsignalisierte Knoten Zwergerstrale / Universitatsstrafle / Zufahrt Bundeswehr-
Universitit auch in den beiden Planfillen weiterhin ieistungsféﬁhig abwickelbar. Auch fiir den
unsignalisierten Knoten LilienthalstraBe / Campusweg ergeben sich in den beiden Planféilen
4 und 4a keine Probleme fiir die Leistungsfhigkeit.
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. Der unsignalisierte Knotenpunkt SAP / Universitatsstralle /Wiesenweg / LilienthalstraRe ,
weist fiir den Planfall 4 ausreichende Leistungsreserven auf. im Planfall 4a kommt es fiir die
'Einbiegestrfjrﬁe aus dem Wiesenweg und aus der Univgrsitétsstraﬂe heraus zur
nachmittéglichen S?}itzenstunde zu Wartezeiten und Riickstauungen, Eine Verbesserung
waére beispielswelise mittels Einrithtung einer Lichtsignalanlage moglich.

" & Der signalisiert Knotenpunkt Zufahrt BAB / Unterhachinger StraRe / SAP ist in beiden
Varianten und in beiden Planfillen in der Lage, die zu erwartenden Verkehrsbelastungen
leistungsfihig abzuwickeln. Beziiglich der zwei Planungsvarianten bleibt abzuwé&gen, ob eine
héhere Verkehrssicherheit oder die bessei_'e Auslastung zu bevorzugen ist.

* Der lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Zwergerstrae / Carl-Wery-StraRe / _l'\uEere
HauptstraRe ist bei Berechnung mit der kiirzeren Umlaufzeit teilweise leistungskritisch,
Durch Schaltung der langeren Umlaufzeit zu Spitzénzeiten kann dieses Problem jedoch
behoben und der Knotenpunkt in beiden Planfallen feistungsfihig betrichen werden.

Zudem sind zur Erstellung eines Lirmgutachtens die maBgebenden Verkehrstirken fiir den Tag- und
den Nachtzeitraum getrennt nach Pkw- und Lkw-Anteilen fiir die Planfalle im betrachteten direkten
Umfeld des Untersuchungsgebietes ausdifferenziert ermittelt worden. '

Zusammenfassend ist davon auszugehen, dass die zu erwartende Verkehrsbhelastungen in den
verschiedenen Planféllen mit den génannten Einschrénkungen und unter Berlicksichtigung der
dargestellten Optimierdngsmﬁglic‘hkeiten vertraglich abgewickelt werden kéinnen. Die gréRten
'Entiastungswirkung‘en fiir das gesamte Gebiet werden im Planfall 2 mit Durchbindung der SAP
zwischen dem Knoten Zufahrt BAB / Unterhachinger Strafe / SAP und dem Knoten Zwergerstrae /
Cari-WeMStraﬁe / AuRere HauptstraBe erreicht. Bei ausschlieRlicher Realisierung des
Westabschnittes sollte eine Verkehrsberuhigung in der Lilienthalstrae, wie in Planfall 4 unterstellt,
beibehalten werden, um Verkehrsmehrungen im 8stlichen Bereich zu reduzieren und Entlastungen
im westlichen Bereich des (}ntersuchungsgebietes zut erhéhen,

Alleine die Betrachtung der Be- und Er;tlas';tungswirku'ngen kahn dabei noch 20 keinem Ergebnis |

flihren. Vielmehr missen weitere Kriterien wie die zu erwartenden Immissionen, Kosten,

~ Auswirkungen auf die Umwelt etc. betrachtet Werden; um eine abschlieRende Beurteilung
vornehmen zu kénnen. ' :
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